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2.  DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1. ANTECEDENTES DEL PROYECTO Y ARTICULACION CON OTROS PROYECTOS,
PROGRAMAS Y PLANES.

2.1.1. ANTECEDENTES

El proyecto constituye la Seccion | de VI desarrollado para mejorar las condiciones de circulacién de
todo el eje de estructuracidn sudoeste de la metrépolis mendocina. El mismo comprende las rutas
provinciales RPN281 y RP N2 82, las que a su vez integran el nexo entre la capital provincial y el Corredor
Bioceanico Central.

De acuerdo con la normativa legal vigente (Decreto N2 743/94 — Nomenclador de Rutas Provinciales)*-
el proyecto comprende parcialmente la traza de la Ruta provincial N281 (RPN281), que se extiende
entre calles Ugarte y Roque Saenz Peiia; sin embargo a los efectos del documento el proyecto recibe
la denominacion de RP N2 82, debido a la forma en que es conocida popularmente la traza.

Historicamente el eje integrado por las rutas RPN281 y RP N2 82 fue el nexo entre la Argentina y Chile,
dentro de la Provincia de Mendoza, y por ello es popularmente conocido como “ruta Panamericana”;
sin embargo - a finales de los 90 — con la construccién del embalse Potrerillos, (1999) y la jerarquizacion
del Corredor Biocednico Central®> en el marco de la creacién del Mercosur, las trazas perdieron
protagonismo en la conexién biocednica; aunque, continuaron canalizando los viajes de su entorno
hacia la Capital y desde la metrdpolis hacia la zona vitivinicola, industrial, turistica y recreativa del
sudoeste del oasis norte. Desde entonces hasta hoy, el transito de dichas rutas se incrementd
significativamente, no solo por el crecimiento de las actividades que la misma involucra sino, también
por la expansién metropolitana de los ultimos 20 afios, que se concretéd mayormente hacia el sudoeste.

2.1.2. SINERGIA DEL PROYECTO CON OTRAS ACCIONES:

o Tunel de conexion Cacheuta — Potrerillos:

El restablecimiento de la conexién entre RP N2 82 y RN N2 7, a través de un tunel de 375m. de longitud,
ha estimulado el trdnsito de tanto de vehiculos como de ciclistas y peatones, debido a las cualidades
que el camino posee para la actividad deportiva, turistica y recreativa.

En este contexto, la construccién del nuevo tunel resuelve las necesidades de conexion local y
constituye una alternativa para el trdnsito liviano en su conexién con el Corredor Bioceanico Central,
por el oeste de la trama urbana consolidada. Por la importancia estratégica del citado tunel y la ruta,
su intervencion fue contemplada en PROGRAMA DE DESARROLLO PRODUCTIVO financiado por el
BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO (BID) en el afio 2004 y por PROGRAMA MENDOZA
TECNOLOGICA, con financiamiento BID, que le ha dado continuidad.

1 Decreto N2 743/94 — Nomenclador de Rutas Provinciales
2 Corredor Bioceanico Central: Integrado por la RNN27 de acceso este a la provincia, la RNN240 de acceso sur y la RNN27 de
acceso oeste.
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El incremento en el transito de la RP N2 82, en virtud de la dindmica poblacional registrada y previsible
en su entorno, las mejoras en la conexién con el Corredor Bioceanico Central y la antigliiedad del
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Grafico 2: Vista del Circuito N22: Desarrollo Turistico, programa Mendoza productiva.

paquete estructural, constituyen los factores mas importantes que justifican hoy su intervencion.

o

Proyecto de mejora del corredor de la Ruta Provincial N2 82- Seccién Il a VI:
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La denominacion de este proyecto, corresponde con las intervenciones programadas para las otras
secciones de la RP N2 82.

La intervencidon completa prevé la adecuacién de pardmetros formales, estructurales y funcionales
para resolver las necesidades de circulacién de todo el corredor de RP N2 82, del cual el presente
proyecto constituye la Seccion | de VI; hasta la conexién con la obra del tunel Cacheuta-
recientemente inaugurado.

Las secciones siguientes (Il a VI) tienen ejecucién programada y actualmente se esta gestionando su
financiamiento a través del Banco Interamericano de Desarrollo.

Seccion Il entre Corredor Urbano del Oeste y RPN283 (Gobernador Ortiz)

Seccion lll: entre RPN283 (Gob. Ortiz) y Acceso a la Playa de Lujan de Cuyo.

Seccion IV: entre el ingreso a la Playa de Lujan de Cuyo y el inicio de pavimento de Hormigén;
Seccion V: entre el inicio del pavimento de Hormigdn y Puente sobre Rio Mendoza (Puente Frasca) y

Seccion VI: entre Puente Frasca y Cacheuta (inicio de la obra de conexion Cacheuta — Potrerillos).

o Conexion vial RN N°40 — RP N° 82 (calle Paso):

El tramo IV del Corredor Urbano del Oeste (CUO) es el nexo entre la RN N2 40, el eje de proyecto y las
Secciones Il y Il del mismo Corredor. La intervencidn, planificada a finales de los aifos 70, coincide
parcialmente con la RP N2 10 (Calle Paso) y se extiende hacia el oeste de la calle San Martin de Lujan
de Cuyo por una traza nueva hasta encontrarse con los dos caminos antes consignados.

PROYECTO

»

Graéfico 3Vista a erérea sinergia con otros proyectos, ejecutados o programados en el area de influencia directa.

La intervencidon ha sido materializada por la provincia en etapas por distintos programas de
financiamiento: inicialmente se construyé un intercambiador (trébol de cuatro hojas) en la
interseccion de RP N2 10 (Calle Paso) con al RN N2 40 y se refuncionalizé parcialmente el tramo
comprendido entre la RN N2 40 y calle San Martin. En una segunda instancia se construyé la conexidn
entre el CUO y RP N2 82, mediante la ejecucidn de las colectoras del tramo. Actualmente la provincia
estd construyendo la conexion entre calle San Martin y RP N2 82, mediante la construccién de las
colectoras, mejorando ademas las intersecciones actuales de la traza con calle san Martin y
completando las obras entre calle San Martin y la colectora oeste de RN N2 40.
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Esta intervencién resolvera la conexion, mediante la apertura de una nueva trazay la construccion de
dos calzadas separadas con dos trochas por sentido de circulacién e intersecciones a nivel tipo
rotondas, las necesidades de conexidn con los recursos actualmente disponibles hasta la concrecién
total del proyecto, que contempla la construccidn de las calzadas principales en viaducto elevado.

o Plan Provincial de Ordenamiento Territorial (PPOT):

El proyecto guarda coherencia con el PPOT (aprobado por Ley N° 8.999/2017) y colabora a alcanzar los
objetivos planteados mediante la optimizacidn de la conectividad y accesibilidad a Mendoza®.

De manera especifica, las mejoras a realizar contribuyen con el Objetivo 5 del PPOT (Conectividad y
Accesibilidad para integrar Mendoza) que apunta a “Integrar el territorio provincial creando y/o
refuncionalizando redes de transporte para permitir la conexiény la accesibilidad intra e interregional”
y con el Subprograma P5A (Accesibilidad y Movilidad Sostenible) que pretende “...consolidar la red vial
mejorando los tramos deteriorados y construyendo aquellos aun inexistentes y obras nuevas para
lograr la integracidn territorial de la provincia”. En conclusidn, cabe enfatizar que la propuesta aporta
activamente a los objetivos de desarrollo equilibrado del territorio provincial.

En cuanto a las acciones programadas para cada seccion y las consideradas para el presente Estudio,
cabe destacar que las Secciones Il a VI han sido evaluadas en otra instancia distinta a la presente,
fundamentalmente motivadas por cdmo se ha organizado la gestion del financiamiento de los
distintos tramos y también por la complejidad de las acciones programadas para éstos.

o Plan Integral de Movilidad del Gran Mendoza (PIMGM):

En cuanto a la sinergia del proyecto vial con las acciones previstas por el Estado provincial o municipal,
sobre factores involucrados por el proyecto, cabe sefialar que se espera una evolucion creciente de la
demanda sin cambios significativos en el escenario tendencial. Dicha afirmacion se fundamenta en el
crecimiento poblacional registrado por Lujan de Cuyo, las proyecciones estimadas por el INDEC y la
dindmica poblacional que se advierte en un amplio sector del piedemonte. En este mismo sentido, de
manera especifica no se espera que el sistema publico de transporte se posicione como alternativa al
automovil, en el mediano plazo para resolver la demanda, especialmente justificado por la diferencia
en el tiempo de viaje que existe entre el sudoeste metropolitano y la Capital, en los modos automovil
y transporte publico, a lo que se le afiade el perfil socioeconémico de la poblacién involucrada vy el
grado de motorizacién de la misma.

3 Ley N° 8.999, Titulo Il: Modelo Territorial Realizable
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crecimiento crecimiento

Departamento 2010 2017 2025 201012028 201772028
Total 1.774.737 1928304  2.087.008

Captal 17730 119243 120 808 1 3% 1%
General Avear 47 458 49 761 52 143 1 10% 5%
Godoy Cruz 196209 200 546 2111281 8% 4%
Guaymalién 280412 220079 51 771 1 22% 10%
Junin 3B 652 41 73% 445211 16% 8%
La Paz 10 238 10 660 11.007 1 8% 4%
Las Heras 207 188 221 087 248 214 1 19% 9%
Lavalle 37 445 42 143 40 907 1 26% 12%
Lugan de Cuyo 122187 137.239 152,795 1 25% 1%
Mapu 175777 193808 2126241 21% 10%
Makargue 28151 RIS 37 553 1 33% 15%
Revadavia 57 567 61 806 60 187 1 15% 7%
San Carlos 33 240 17 501 420781 27% 12%
San Martin 120087 120878 141 430 1 17% 8%
San Rafael 191942 207 05% 2226721 16% 8%
Santa Rosa 10 744 17 460 18212 1 9% 4%
Tunuyan 50369 57 525 84021 1 29% 13%
Tupungato 33164 37237 41 455 1 25% 1%

fenntsiial

Tabla 1: FUENTE: https://www.indec.gob.ar/nivel4_default.asp?id_tema_1=2&id_tema_2=24&id_tema_3=119

Los tiempos de viaje han sido estimados considerando lo informado por la Secretaria de Transporte de
la provincia. En la informacién suministrada por dicho organismo sobre tiempos de viaje, se advierte
que el tiempo medio de viaje con origen en el sudoeste y destino Capital tiene una duracién variable
entre 40 y 55 minutos, mientras que en vehiculo particular el mismo recorrido, a través de RP N2 82y
el CUO, tiene una duracidon aproximada entre 20 y 30 minutos. Estas diferencias se agudizan
considerando otros pardmetros como: confiabilidad del tiempo de viaje, traslado puerta a puerta,
seguridad en el lugar de la espera y durante en el recorrido, confort general, entre otros.

Frecuencia Dia

£ aDia | E ia Dia - Velocidad
DENORINACION TIPO GRUPOD Longitud Habil Sahad Dl—;goy ¢ ial
Feriado
Lugan por Araoz-Cudad x Acceso Swr T 7 4533 ® &8 55 2
Lugan-Centro por Cenantes T 7 4145 ® ) 54 16
Luggn-Chacras de Coria-Plazz Godoy Cruz | 7 317 K3 Y ral 18
Difzrencia Chacras de ConaLlenino D 7 s M 4 2 Y
Lugn-Casa de Gobrema por Panamenicana | 7 5.74 B 44 35 3
Lujan-aipu por JJ PaseCnit | 7 56.18 5 % i) A
Eco Chacras-Lugn L 7 3206 =) 3 3 3
Beghn-Lomas de Chacras L 7 243 £ % sl il
Luggn-Vistaibz-Chacras de Conz (H) L 7 .02 2 3 30 1B
Lugn-Vistalba-Chacras de Cona (AH) L 7 2554 =4 3 30 18
Escoiar Bianco Encaiada fcods 1431144) E 7 451 8 [ 0 15
Escoiar Santa Blena icods 1647165) E 7 40.66 3 [ 0 15

Tabla 2: Actual prestacion del servicio de transporte de pasajeros para el area de influencia del proyecto- FUENTE: secretaria de transporte
de la Provincia.

Sobre las acciones programadas por la Secretaria de Transporte, para la gestidon de los viajes del
sudoeste de la metrépolis (que es el area de influencia del proyecto), se sabe que han sido priorizados
en ultimo término los tramos de Metrotranvia que resolveria estos viajes por un modo distinto al
automovil y al actual servicio de dmnibus. Por otra parte, el PIMGM tiene previstas las acciones sobre
la zona de influencia del proyecto a largo plazo.

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
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Grafico 4: Etapas de construccion programada para el proyecto Metrotranvia-
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Gréfico 5: Acciones a largo pplazo programadas para el proyecto metrotranvia.
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o Obras hidraulicas previstas en la zona de influencia del proyecto:

Existe un gran numero de obras hidraulicas programadas en el entorno del proyecto que establecera
sinergia con el mismo, no solo porque influyen en el sistema de escurrimiento superficial sino también
porque mejoran las condiciones de habitabilidad en el piedemonte y podran influir en el crecimiento
demografico de dicho sector con el consecuente aumento en los volumen de trafico.

Entre las obras programadas, cabe mencionar las siguientes:

a. Presa Chacras de Coria
b. PresaSosa
c. Prolongacion del colector Blanco Encalada l y I

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
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Grafico 6: Obras previstas por la Direccion de Hidrdulica: FUENTE: Rodriguez, S. (2018)- Estudio Hidraulico Proyecto completo RP N2 82
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2.2.  CARACTERISTICAS DE LA OBRA PROYECTADA. MEMORIA TECNICA DESCRIPTIVA DE
LA OBRA.

La traza se extiende sobre una topografia ondulada, con sectores de pendientes pronunciadas en una
longitud total de 1273m, que finaliza en la interseccion de RP N2 82 con calle de ingreso a la localidad
de Chacras de Coria (Bajada de la Cuesta).

En el inicio de obra (interseccidon calle Ugarte) existe una interseccion rotatoria, recientemente
construida, para ordenar y mejorar la circulacién de vehiculos por esta interseccion.

A pocos metros hacia el sur de dicha intersecciéon, se empalma una calle transversal clandestina (calle
Antartida Argentina) de acceso al Barrio La Merced, la que genera conflictos vehiculares sin
ordenamiento.

La interseccion de RP N2 82 con calle Darragueira, comprende otra situacidén problematica actual, ya
que los conductores que circulan por Darragueira desde el sur se incorporan a la calzada principal de
RP N2 82 de espalda al trafico. En este sector, ademas — hacia el oeste- se extiende la calle Rio Seco
Darragueira o prolongacién Darragueira cuyo encuentro también presenta problemas de visibilidad.

La interseccidn de Bajada de la Cuesta con RPN282, actualmente esta resuelta por una rotonda partida
con semaforos. Esta solucién genera congestidn por la obsolescencia de su disefio. El tramo, también
es muy utilizado por ciclistas y peatones que se encuentran en condiciones inseguras por no poseer
una via especifica para este tipo de desplazamiento.

El servicio de transporte de pasajeros, por su parte, genera problemas de congestion y seguridad por
la falta de consideracion de espacios y dispositivos necesarios para su funcionamiento: sendas
peatonales, apeaderos, darsenas para detencion de autobuses, otros.

El pavimento actual posee una situacion de deterioro avanzado que amerita una intervencidn urgente
para mejorar su transitabilidad.

Grafico 7: Acceso clandestino desde Barrio La Merced (calle Antértida Argentina)
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Grafico 9: Vista de un sector de la ruta a intervenir

Gréfico 10: Vista del estado de deterioro del pavimento de la ruta
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Graéfico 11: Vista de un sector de la ruta a intervenir

Gréfico 12: Vista de la rotonda partida actual para bajada a localidad de Chacras de Coria

PERCEPCION DEL USUARIO: Aspectos formales y funcionales del entorno

Se realizé un andlisis perceptual de la zona a intervenir con la finalidad de documentar la base cero de
los aspectos formales, paisajisticos y funcionales que lo caracterizan.

El espacio urbano en el tramo de intervencidn, posee un ancho variable en funcidén de la linea de cierre,
la topografia y la vegetacion.

En general se advierten sectores distintos en cuanto al paisaje y uso del suelo. Entre las actividades
existentes sobresalen los usos comerciales y residenciales, que promueven afluencia variable de
personas en distintos horarios y dias de la semana, lo que se advierte como una condicidon
notoriamente cambiante.

En el espacio publico, no se observan areas serviles al uso y circulacion peatonal y en bicicleta, como
asi tampoco al esparcimiento comunitario. En este sentido, cabe destacar también la deficiente
iluminacidn que existe, ya sea por mal funcionamiento o escasez de artefactos.

La arteria estd conformada por una unica calzada indivisa, con un carril para cada sentido de
circulacién, de pendiente variable y curvas horizontales en un sector, seguida de tramos rectos.

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
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En el tramo a intervenir se diferencian dos sectores con caracteristicas particulares: El sector norte,

entre calle Ugarte y el acceso al Aeroclub Mendoza (prolongacion calle Laprida) y el sector sur, entre
el acceso al aeroclub y la rotonda de la interseccidn con calle Bajada de la Cuesta.

El sector de ingreso al aeroclub (Interseccién RPN N2 82 - prolongacién Laprida), se percibe como un
claro en el recorrido por la ampliacion del campo visual, a partir del cual se discontinta el arbolado
urbano y se reduce el espacio circulatorio hacia el sur. En este lugar, confluyen diversos factores que
afectan al funcionamiento del sector: curva vertical y curva horizontal, espacios de espera y acceso al
transporte publico de pasajeros (Grafico 13 y 14) y la interseccidn con calle Rio Seco Darragueira.

En la curva, ademds, la ausencia de espacio entre el guardarail y la calzada condiciona la seguridad de
la circulacién y permanencia de las personas en este sector.

sector.

Grafico 14: Vista desde la calzada principal hacia el norte. Ibidem.

Sector norte

En este tramo, la calzada tiene un desarrollo rectilineo y con pronunciada pendiente ascendente hacia
el sur.

La zona de camino estd definida por una alameda continua sobre el costado oeste que, a pocos metros
al sur de la interseccién con prolongacién Laprida, se interrumpe por la presencia de otras especies
como: Fresno y Aguaribay (Grafico 15).

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
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Grdfico 15: Vista hacia el sur. Arboleda continua de dlamos sobre el lado oeste de la ruta y terrenos del ferrocarril del lado este.

El entorno presenta baja densidad edilicia con actividad residencial y comercial mayormente dedicada
a la gastronomia y a la recreacién nocturna. La misma se desarrolla en construcciones tipo chalet o en
cascos rurales antiguos sobre el costado oeste.

Al este, la amplitud estd dada por el terreno del ferrocarril que se incorpora visualmente a la zona de
camino y si bien actualmente no tiene un uso formal, se utiliza de manera espontdnea para viajes
peatonales, en bicicleta o en automovil. Este espacio, también es usado para estacionamiento de
vehiculos en las inmediaciones de los locales de recreacidon nocturna (Gréfico 16).

Grdfico 16: Vista hacia el norte. Pronunciada distancia entre el limite construido del lado este y la calzada. Exiguo espacio entre el borde
oeste de la calzada y el limite edificado.

A continuacion, se realiza una descripcion detallada para comprender los factores que debe enfrentar
el usuario en la situacién sin proyecto, segun el modo de desplazamiento.

a. Automovil

En horario diurno, debido a las dimensiones de la calzada, a la rectitud de la zona de camino y a las
caracteristicas del terreno, la amplitud visual sélo se ve diezmada en la interseccidn con prolongacién
Laprida, debido a la curva horizontal y vertical, y un importante aguaribay sobre el costado este.

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
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En horario nocturno, se advierten deficiencias en la iluminacidn de la zona de camino, a excepciéon de
las intersecciones que si poseen luminarias instaladas. Hacia el norte de la interseccién con calle
Darragueira, la zona de camino posee luminarias colgantes ubicadas en el centro de la calzada, con
postes a ambos lados de la misma (Grafico 18 y Grafico 19).

Se aprecia el deterioro en la carpeta asfdltica, en algunos sectores agravado por “baches” y
desprendimiento de los reductores de velocidad (Grafico 19).

En este sector se advierte una gran afluencia publica y congestion vehicular, especialmente los fines
de semana en distintos horarios, que es promovida por la presencia de locales recreativos,
gastrondmicos, de expendio de combustible y por los sitios turisticos de montafia que tienen acceso
por este mismo camino.

Las actividades antes sefialadas, se manifiestan también en la zona de camino por el estacionamiento
de vehiculos, especialmente en horario nocturno, que ocupa una gran extensién, lo que compromete
la circulacién y seguridad del usuario (Grafico 20).

Grdfico 17: Vista hacia el norte. Ubicacion de luminarias en el centro de la calzada.
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Grdfico 18: Vista hacia el norte. Se observan tramos con la calzada en buen estado, las sendas laterales de tierra, y la iluminacion central
interrumpida por mal funcionamiento de algunas luminarias. Hacia la estacién de servicio ubicada frente a la rotonda se observa una
mejora en la iluminacidn artificial.

Grdfico 19: Vista hacia el noreste. Se observa el estado de la calzada y la franja de reduccion de velocidad que conserva sdlo algunas tachas.
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Grdfico 20: Vista hacia el sur. En el lugar de acceso al restaurante “El Hormiguero” la calzada se estrangula, reduciéndose a un unico carril
para cada sentido de circulacién. Dicho espacio de banquina es utilizado para el estacionamiento de vehiculos, como asi también parte de la
calzada previo a dicho sector.

b. Transporte publico de pasajeros

En general, las paradas no tienen refugio y en muchos casos no estan debidamente sefializadas. Los
cruces peatonales no estdn resueltos de manera segura para llegar al lugar de acceso al transporte
publico, y la iluminacién o la falta de actividad en dichos sectores se perciben como una condicién de
inseguridad.

Cadigo M6146
Parada Avenida San Martin Sur
Lineas 016,018

Céalge M7961
Parada Avenida San Martin Sur
Lineas 016,017,018
Paradas

Cédigo MI753 2 .. TRAMO
Parada Avenida San Martin Sur fei ! = NORTE
JLingas 016,017

Cddigo M9838
| Parada Avenida San Martin Sur 2139
Lineas 016, 017

Grdfico 21: Imagen aérea de los puntos geo-referenciados de acceso al transporte publico de pasajeros.

El tramo a intervenir posee 4 paradas de la Grupo 1 que circula por la ex Ruta Panamericana (Grafico
21).
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El punto de mayor vulnerabilidad de los usuarios del transporte publico esta en el acceso al aeroclub,
ya que obliga a los pasajeros provenientes del sector este a realizar un cruce desprovisto de la senda
peatonal correspondiente, en un punto donde la visibilidad del conductor se ve reducida por una curva
y un frondoso Aguaribay. En este mismo lugar, pero del lado oeste, |la parada no posee sefalizacion ni
apeadero y los usuarios se ven obligados a permanecer sentados en el guardarail, a 90cm
aproximadamente del borde de calzada. (Grafico 1 - horario diurno y Grafico 22 — horario nocturno).
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c. Bicicleta

Hacia ambos costados de la calzada se advierte la inexistencia de ciclovia, por lo que estos usuarios
comparten la calzada con los automaviles, con el consecuente riesgo.

d. Peatonal

En general, los espacios peatonales son estrechos o inexistentes, sin continuidad de su tratamiento
superficial, ya que existen tramos pavimentados o en suelo natural (Grafico 23).

El espacio para la circulacion peatonal, sobre el costado este, es muy acotado debido a la existencia de
la alameda, la cuneta de riego y la estrecha distancia entre los limites de los terrenos frentistas y el
borde de la calzada.

Durante la noche, la escasa iluminacidn dificulta la visualizacion de peatones, los que son alumbrados
solamente por los vehiculos.

Grdfico 22: Domingo 20 hs. Vista hacia el sur. Sector de acceso al aeroclub. Se observa el entorno de la parada desprovisto de sendas,
asientos y/o techo para la espera del colectivo y luminarias con mal funcionamiento.

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
PROVINCIA DE MENDOZA. Direccién Provincial de Vialidad - Depto. Planeamiento
22



A\ MENDOZA ="—_/] VIALIDAD
g GOBIERNO Q,_,'.'—)_/ MENDOZA
.’:l E LAY e r 3 \ ile AR 42 ¥ N ] 4

Grdfico 23: Vista hacia el sur. Se observa discontinuidad en el tratamiento de piso de la senda peatonal.

Sector sur

El proyecto se extiende sobre una topografia ondulada que tradicionalmente ha conformado la
frontera entre la zona habitada y el piedemonte natural, entre el oasis irrigado y la aridez autdctona
de Mendoza (Gréfico 24).

El limite oeste de la zona de camino esta definido por un cerro contiguo al acceso al aeroclub y hacia
el sur las propiedades de uso comercial de distinto tipo y escala: gastronomia, recreacidn nocturna,
deporte, venta de materiales para la construccién, alojamiento y un emprendimiento de gran
envergadura que, si bien actualmente posee locales comerciales, prevé el desarrollo de actividad
residencial, administrativa y financiera (Gréfico 25).

El lado este, esta definido por el cierre perimetral de dos barrios: El Mirador Norte y El Mirador Sur
(Grafico 26), y una estacién de GNC ubicada en el sector sudeste de la rotonda de acceso a Charcas de
Coria.

Todas las actividades comerciales descriptas se concentran mayormente entorno a la interseccién de
la RP N2 82 con calle Bajada de la Cuesta y el CUO (Grafico 27).

Luego del cierre de los barrios antes mencionados hacia el norte, el limite este esta definido por un
guardarail que acompafia la calzada hasta el encuentro con calle Darragueira. Esta ultima presenta un
nivel inferior al de la ruta provincial y pertenece a la trama urbana de Chacras de Coria. Este espacio
se percibe como un balconeo hacia el noreste, por la diferencia de nivel entre ambas calzadas. (Grafico
27).
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Grdfico 25: Vista del lado oeste de la ruta. Se observa una diversidad de actividades comerciales.

e

g -

Grdfico 26: Vista hacia el sur. Banquina extensa en ambos lados de la calzada. Actividad comercial hacia el oeste y uso del suelo residencial
hacia el este de la ruta.

Grdfico 27: Vista hacia el sur. Se observan las actividades comerciales en torno a la rotonda. Hacia el sudeste una estacion de GNC y hacia el
sudoeste locales de diversion nocturna (discoteca y salon de eventos).
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Grdfico 28: Vista hacia el Norte. Se observa marcada diferencia de nivel entre la RP 81/82 y la calle Darragueira, hacia el este.

De acuerdo al modo de desplazamiento, se desarrolla a continuacidn la descripcién de percepcion del
usuario.

a. Automovil

Existe un amplio campo visual, la circulaciéon de vehiculos es fluida hasta la interseccion con calle
Bajada de la Cuesta y eventualmente se generan congestiones provocadas por vehiculos de carga y la
imposibilidad de sobrepaso (Grafico 29).

El encuentro esta resuelto mediante una rotonda partida con semaforo de dos tiempos, (Grafico 30).

El momento de mayor complejidad en el transito vehicular ocurre los fines de semana en horario
nocturno, debido a las discotecas, restaurantes y salones de eventos. En este lugar existe un
importante transito de peatones que cruzan la calzada en distintos lugares y ademads una gran cantidad
de vehiculos cruzan la doble linea amarilla en busca de un lugar para aparcar, movimientos son
dirigidos por personas de manera informal.

A diferencia del sector norte, la zona presenta mejor visibilidad nocturna, provista por luminarias
instaladas en el costado este y a 60 metros de la rotonda, la luminaria se dispone a tres bolillos hasta
la interseccidn con el CUO. En la zona central de la rotonda también existe una cdmara de seguridad y
semaforos.

b. Transporte publico de pasajeros

El tramo sur cuenta con 2 paradas de colectivo, una de ellas ubicada en el acceso a “Nikki” (frente al
barrio El Mirador Norte) y la otra ubicada en la rotonda, sobre el costado oeste. Ambas poseen
sefializacion (poste y cartel) sin refugios.

El acceso a las paradas de colectivo se da de manera espontanea, sin diferenciacion, lo que favorece
los cruces en diversos puntos de la ruta.

c. Bicicleta

Al igual que en el tramo norte, la zona de camino no cuenta con ciclovias por lo que el ciclista esta
obligado a compartir el Unico carril con los automoviles.

d. Peatonal

Como en el tramo anterior, no hay vereda en todo el trayecto a intervenir, pero existe espacio
disponible a ambos lados de la calzada (Grafico 38).
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En horario nocturno, esta forma de desplazamiento estd afectada por lailuminacién que es insuficiente

sobre el costado oeste, ya que las luminarias estan emplazadas Unicamente en el lado este. La
discontinuidad de actividades genera también zonas de mayor inseguridad.

Hacia la rotonda de acceso a calle Bajada de la Cuesta, se observa mayor cantidad de atracciones para
el peatdn por la actividad comercial del entorno, especialmente al oeste de la rotonda. En este sector
la circulacién peatonal ademads se dificulta por el uso de piedra bola (Grafico 39).

Grdfico 29: Interseccion de RP 81/82 y Corredor Urbano del Oeste. Se observa congestidn vehicular en direccion hacia el norte, a pocos
metros de la rotonda partida de acceso a calle Bajada de la Cuesta.

Grdfico 30: Vista hacia el sur. Interseccion de la RP N2 81/82 con calle Bajada de la Cuesta (acceso a Chacras de Coria).

Grdfico 31: Vista hacia el sur. Luminaria ubicada a 3 bolillos.
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Grdfico 32: Vista hacia el norte. Se observa la falta de sendas para la circulacion peatonal y la luminaria ubicada tnicamente del costado
este de la calzada.

\“

Grdfico 33: Vista hacia el este, cruce de rotonda desprovisto de sendas debidamente indicadas para el cruce peatonal.

2.2.1. PROPUESTA: Aspectos formales y funcionales

El proyecto tiene una extension de los 1273m y propone un perfil de avenida urbana, compuesta por
una calzada de dos trochas por sentido de circulacidon, un cantero central, veredas, ciclovias,
sefialamiento, iluminacidn y tratamiento paisajistico del entorno.

El objetivo es mejorar las condiciones de circulacién para todos los modos de desplazamiento bajo
pardmetros aceptables de servicio y seguridad. De manera complementaria, también se busca
jerarquizar la imagen del espacio urbano que acompafa al proyecto.

La velocidad de disefio es de 40 km/h, la que sera regulada ademas por la friccion del transito vehicular,
la interaccién con otros modos de desplazamiento (cruces peatonales), la geometria de la traza
(pendiente longitudinal y curvas horizontales) y la correcta interpretacion del conductor sobre las
actividades del entorno. En este sentido, cabe considerar, ademas, que la adopcidn de una “rotonda
moderna” en el encuentro con calle Bajada de la Cuesta, busca regular la velocidad de circulacion a
través de su disefio geométrico, como asi también la sobreelevacidon de la calzada en las zonas cebradas
facilitara la correcta interpretacidn de situaciones donde el conductor deberd adecuar la velocidad de
circulacién.
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Por lo expuesto se estima que la velocidad del tramo se encuentra controlada por su sefializacién, por
la condicién urbana del tramo, las intersecciones que se proyectan y el volumen de transito previsto.

En cuanto a los espacios de acceso al transporte colectivo de pasajeros, se definen paradores en las
inmediaciones de los existentes y se construyen darsenas para la detencién de autobuses fuera de los
carriles de circulacién. En todos los casos se resuelve el acceso peatonal a los paradores de transporte
publico de pasajeros, con la demarcacidn horizontal y el sefialamiento vertical correspondiente.

En general el proyecto busca minimizar los riesgos en las interferencias entre los flujos de peatones,
ciclistas y conductores de vehiculos. Por esta razén, se han definido espacios segregados de uso
exclusivo para cada modo de desplazamiento y también se ha considerado el campo visual disponible
en el emplazamiento de los cruces peatonales. Por esta razén en algunos casos- como en las
inmediaciones de la rotonda o del acceso al aeroclub- el peatdén debera asumir recorridos mas largos
para cruzar la calzada y acceder de manera segura a los paradores de transporte publico de pasajeros
y como medida complementaria a las acciones descriptas, se ha considerado una instancia de espera
en el centro de la calzada (cantero o isleta central de 2.45m de ancho), con el objeto de facilitar el
cruce peatonal en dos tiempos.

En cuanto a las caracteristicas geométricas el proyecto posee diferencias también en los tramos antes
consignados: Tramo Norte: entre calle Ugarte (Prog. 0+00) y el inicio de la curva proxima al acceso al
aeroclub (Prog. 0+300) y Tramo Sur: entre (Prog. 0+300) y la interseccidn con calle Baja de la Cuesta
(P.rog. 1273).

Zona I: (coincide con tramo norte, entre Ugarte y Prog. 0+300): El perfil propuesto en esta zona es
una continuacién de la avenida urbana existente en el departamento de Godoy Cruz. Se prevén dos
calzadas de dos trochas de 3.50 m de ancho - cada una - con cordones y un cantero central de ancho
variable. El mencionado cantero se interrumpe en calle Antartida Argentina para permitir el
intercambio de vehiculos.

Zona II (coincide con el tramo sur y parte del tramo norte, entre Prog. 0+300 y la rotonda de la
Bajada de la Cuesta- Prog. 1273). El perfil propuesto es de dos calzadas de dos trochas cada una de
3.50 m de ancho, banquinas internas de 1.00 m y externa de 2.00 m solo en la calzada este y cantero
central de ancho variable. El mismo se interrumpe en correspondencia con el ingreso al Aeroclub
(progresiva 0+470) y con el ingreso al Barrio Mirador Norte (progresiva 0+860).

2.2.2. INTERSECCIONES:

RPN282-Bajada de la Cuesta (Prog. 1+200): El proyecto propone una rotonda completa, la
eliminacion de los semdaforos y preservacion de la calle lateral para el ingreso a varios
emprendimientos localizados al oeste del proyecto. Complementariamente se modifica el acceso a la
estacion de GNC, localizada en el sector sudeste del encuentro.

Para la circulacion en bicicleta se prevé la construccion de una ciclovia, segregada de la calzada, con
2,40m. de ancho y doble sentido de circulacién sobre el costado este de la zona de camino.

La circulacién peatonal, se resuelve con una vereda anular que acompana la rotonda y la traza a ambos
lados de la zona de camino hasta la Prog. 650, desde donde contintda solamente en el costado oeste.

De manera complementaria, de acuerdo con lo dispuesto por la autoridad ambiental de la provincia,
el emprendimiento Chacras Park debera realizar un paso peatonal a distinto nivel en las inmediaciones
de la rotonda.

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
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Grafico 34: Planimetria y sefialamiento del encuenttro de RPN282 con Bajada de la Cuesta y acceso a Mirador Norte

Para los desplazamientos peatonales se ha previsto, ademas de las veredas que acompafian a la ruta,
la consolidacién de senderos peatonales sin pavimentar en la zona adyacente a la calle Bajada de la
Cuesta, costado norte, y en el predio ferroviario. En este sentido, con el objeto de mejorar las
condiciones de circulacion y jerarquizar el espacio urbano, se prevé la intervencion de los espacios
remanentes o vacios con criterio paisajistico, tratamiento superficial resuelto con gramineas o material
granular, ademds de nuevos forestales. En este sentido cabe destacar que la intervencién en la zona
de vias, busca resolver las necesidades de circulacién peatonal por dentro de la trama urbana,
mejorando las condiciones de uso social y preservando de usurpacion dichos predios.

En relacion al sendero peatonal propuesto, cabe sefialar que en las inmediaciones de la interseccién
de calle Darragueira con calle Piedras, el mismo desviara su trayectoria hacia el este, por la presencia
de construcciones ilegales en terrenos del ferrocarril. El sendero peatonal en este sector, se
desarrollara por la vereda existente en el costado este de calle Darragueira extendiéndose hacia el
norte- dentro de la zona ferroviaria- hasta su empalme con el sendero existe en el departamento de
Godoy Cruz, siguiendo las condiciones de la autorizacion otorgada por la Direccidn de Tierras Fiscales
de la provincia de Mendoza.

En las inmediaciones del acceso al aeroclub, se localiza el parador de transporte publico en una
posicion desfasada del cruce peatonal. Esta soluciéon se adopta en el marco del proyecto con la
intencién de ofrecer las mejores condiciones de visibilidad para el cruce, en virtud de las condiciones
geométricas (pendiente longitudinal y curvas horizontales) existentes.

En cuanto a la vinculacidn transversal, cabe sefalar que la RPN282 posee un nivel significativamente
superior al de calle Darragueira y existe entre ambas trazas un sector de terreno natural con fuerte
pendiente que contiene también la zona ferroviaria. Para resolver la conexién peatonal de la trama
urbana con la RPN282 se ha previsto la consolidacidn de un sendero que vincula los espacios de
proyectados en los distintos niveles.
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Sendero peatonal
propuesto

Grdfico 35:

Graéfico 35: Vereda peatonal propuesta costado norte bajada de la cuesta

Grafico 36: Vereda peatonal propuesta costado norte bajada de la cuesta
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Grafico 37: Vereda peatonal propuesta costado norte bajada de la cuesta

Graéfico 38: Vereda peatonal propuesta costado norte bajada de la cuesta
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Grafico 39: Vereda peatonal propuesta costado norte bajada de la cuesta
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Vista calle Darragueira hacia el norte, se aprecia el espacio destinadoa
los peatones en la situacion sin proyecto y el terreno de ferrocarril en el
costado izquierdo,

Grafico 40: Inmediaciones de la interseccion calle La Cuesta y Darragueira.

Gréfico 41: Vista del terreno de ferrocarril hacia el norte.
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Grafico 44: Vista plan altimétrica del sector donde de la rampa de conexién peatonal
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Grafico 45: Perfiles del sector donde de la rampa de conexion peatonal
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RPN282 - Darragueira// RPN282-Antartida.Argentina

La ampliacidn de calzada de la RPN282, comprometera la actual interseccién de con calle Darragueira.
Dicho empalmen se resolvera gestionando la vinculacion de calle Darragueira con RPN282, a través de
calles Laprida, Tropero Sosa y Antartida Argentina.
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Graéfico 46: Planimetria propuesta de organizacion circulatoria en interseecion RPN°82 con Darragueira y Antartida
Argentina

Sobre los cambios previstos cabe sefialar que la intervencion de la interseccion de RPN282 con Bajada
de la Cuesta (construccidn de rotonda y eliminacién de semaforos) y el citado desvio funcionaran de
manera complementaria, ya que incentivara el uso de la rotonda por las ventajas que ofrece al usuario
respecto de la conexién de Darragueira con RPN282 a través de las calles citadas.

Por lo expuesto, se infiere que las condiciones ambientales derivadas del transito vehicular, en torno a
la interseccidn, seran mejores que en la situacion sin proyecto; no solo por la disminucion del transito
vehicular sino también por las mejoras propuestas para la zona ferroviaria. Asi mismo, el proyecto prevé
un re encarpetado en las calles Tropero Sosa y Antartida Argentina, ya que la calle Laprida ha sido
recientemente intervenida.

Los desplazamientos peatonales y en bicicleta, tendran continuidad en la zona ferroviaria hasta calle
Antartida Argentina, donde se vincularan con el sendero existente al norte del proyecto - por A.
Argentina y la vereda que compaiia el Canal Viamonte- Tejo- Liniers.

Sobre el desvid en la trayectoria de la ciclovia, cabe sefialar tiene continuidad hacia el corte en
coincidencia con la ciclovia existente hasta Capital. Esta solucién ha sido adoptada por que no existe
espacio disponible para una ciclovia segregada de la calzada en la zona de interseccién.
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Grafico 48: Resolucion funcional interseccion A. Argentina- RPN°82, para la circulacion de peatones y ciclistas
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Grafico 49: Vistas del cruce de ciclovia existente en inmediaciones de la interseccion Ugarte con RPN°81/82

Ciclovia
Propuesta

Gréfico 50: Vista de la zona de empalme de la traza existente de ciclovia con ciclovia propuesta, en calle Antartida Argentina.
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La demarcacién horizontal del paso peatonal (cebrado y ciclovia tonalizada en verde) en el cruce de A.
Argentina sera reforzada con la instalacion de un disco PARE sobre calle A. Argentina y se elevard el nivel
de calzada en la zona del cebrado, para la detencién de los vehiculos en la interseccién. Otra mejora del
espacio peatonal sera la incorporacidon de una vereda en el sector sudeste de la interseccion de
Darragueira con Laprida. En dicho sector se incorpora un espacio peatonal contiguo a los frentistas de
la esquina donde hoy no hay vereda, situacidon que favorecerd también las condiciones de espera y
acceso al sistema publico de transporte, que actualmente se da en una estrecha vereda en el costado
este de calle Darragueira.

Sobre la solucién adoptada para los espacios peatonales en zona de vias, cabe sefalar que se ha procura
evitar obras que deban ser demolidas para la ejecucién del proyecto de metro tranvia, por lo que se
proponen acciones que si bien resuelven necesidades actuales tienen una materializacion precaria hasta
tanto se ejecute el proyecto previsto para la zona de vias.

Cabe seiialar, ademas que la reformulacion del encuentro de calle Darragueira con RPN282 resolverd un
problema de seguridad importante, ya que actualmente los conductores de calle Darragueira ingresan
a la calzada de RPN282 de espalda al transito y constituye uno de los tramos de concentracién de
siniestros viales de la traza a intervenir (5 siniestros: 3 con lesiones culposas y 2 con homicidios
culposos).

Y P

Graéfico 51: Vista interseccion Laprida- Darragueira: propuesta de vereda en zona de curva

Los cambios en la conexidn entre Darragueira y RPN282, involucrara desvios en los recorridos de
transporte publico de pasajeros, los que han sido tratados con referentes técnicos de la secretaria de
transporte de la provincia.

En cuanto a los movimientos permitidos en la interseccién de la RPN282 y A. Argentina, cabe sefialar
qgue NO se permitira el giro a la izquierda desde Antartida Argentina hacia el sur. Los vehiculos deberan
girar a la derecha y tomar la rotonda de Ugarte para dirigirse al sur.
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Para asegurar que los movimientos en esta interseccién se realicen en las condiciones asumidas por el

diseio. Para impedir el giro a la izquierda, se ha previsto la instalacién de senalizacidn clara y visible, por
lo que dicho movimiento estar expresamente prohibido.

En correspondencia con la progresiva 0+340 sobre la calzada derecha se ingresa a la calle Rio Seco
Darragueira, con la que existe una gran diferencia de nivel. Este ingreso se mantiene y mejora.

Grafico 52: Vista de itinerario obligado los viajes con origen en A. Argentina y destino al sur de la interseccion con RPN°82

RPN281/82 — Acceso al Aeroclub

En la Prog. 0+450, donde existe el acceso al aeroclub, el proyecto prevé el ingreso y salida en progresiva
0+470, un corte en el cantero central para permitir los giros a la izquierda y la construccién de una
darsena en correspondencia con el parador de transporte publico existente.

En este sector, se prohibe el acceso al aeroclub para los vehiculos provenientes del sur y estara indicado
con una seial vertical instalada a tal fin y la geometria del cantero central. Por dicho motivo, los
vehiculos provenientes del sur deberdn continuar su trayectoria hasta la rotonda de calle Ugarte, donde
podran retornar hasta el acceso a dicho establecimiento y realizar la maniobra de giro hacia la derecha.
Si bien el movimiento descripto implicara un mayor recorrido para los usuarios del aeroclub, es una
solucién adoptada en base a consideraciones técnicas y econdmicas, mayormente condicionada por las
caracteristicas topograficas, la disponibilidad de terreno y la geometria actual de la traza.

A partir del ingreso al Aeroclub sobre el borde oeste se dard al contra talud un tratamiento con gaviones
logrando un talud mas empinado que permitira ampliar la calzada sin afectar construcciones existentes.

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
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En progresiva 0+840 se interrumpe por Ultima vez el cantero central para el ingreso y salida del barrio
Mirador Norte.

Si bien la calle prolongacién Darragueira no tiene un volumen significativo, presenta problemas de
visibilidad por las caracteristicas geométricas y topograficas del encuentro. Dichas condiciones se
mejoran a partir de las siguientes estrategias:

-Erradicacién de forestales que obstaculizan la visidn
-Ampliacion del encuentro
-Correccion de pendiente (se disminuye) longitudinal de calle prolongacidén Darragueira.

Téngase en consideracién, ademas, que como los vehiculos estan obligados a parar (disco PARE) el
tridngulo de visibilidad se reduce notablemente en la interseccién, por lo que la propuesta mejorara las
condiciones actuales de uso de la interseccién. En dicho sector el proyecto no prevé - ni aconseja — un
cruce peatonal, esta recomendacion se sustenta en los problemas funcionales que poseen el sector y las
condiciones topograficas que dificultan la conexidn transversal segura.

Interseccion RPN282 - Ugarte

La rotonda existente en Calle Ugarte fue construida en el marco de la obra Corredor del Oeste IV. La
rama sur de la mencionada rotonda finaliza en correspondencia con el limite de una estacion de servicio
y constituye la progresiva 0+000 de la obra bajo estudio.

La obra prevé la unién entre el separador de las calzadas principales y la isleta sur de la rotonda, lo que
impedira el giro a la izquierda que hoy realizan algunos vehiculos.

2.2.3. RESOLUCION DE INTERFERENCIAS

Red eléctrica y de telecomunicaciones: Se prevé el traslado de servicio eléctrico de media y baja tension
en los tramos que se especifican en la documentacidn adjunta, para lo cual se han definido acciones
conforme a la normativa vigente, contemplando ademas la ejecucion de lineas subterraneas en
determinados sectores.

Segun la traza de los planos, se encuentran tres circuitos de fibra dptica ubicados aproximadamente a 2
m del borde de calzada actual del lado oeste y a 1 m de profundidad de la rasante actual. La traza de
fibra dptica en los planos adjuntos es a mero titulo ilustrativo, por lo cual el Contratista debera realizar
el proyecto ejecutivo bajo las normas de la empresa prestataria del servicio en la zona.

El Contratista deberad realizar las siguientes tareas:

- Construir las tapas de acceso a nivel de la rasante por cada cadmara de fibra dptica existente.
- El Contratista debera re-ubicar la fibra dptica por la construccidn de los canales proyectados en las
progresivas 0+008 y 0+420.

Las interferencias que puedan surgir durante el transcurso de la obra seran resueltas segun expresas
instrucciones impartidas por la Inspeccién de obra y el prestador del servicio, no pudiendo reclamar
pago alguno por los costos que demandare la realizacién de los mismos.
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El costo incluird materiales, equipos de instalacion permanente, mano de obra electromecanica/civil,
disefio, supervision, etc. para la realizacion de los trabajos, por lo cual no recibira pago adicional alguno.

El Contratista serd el Unico responsable en caso de dafio en la fibra dptica.

Alumbrado: Se prevé la instalacion de alumbrado publico con tecnologia LED de acuerdo con la
normativa vigente.

Gas, agua potable y cloacas: No se prevé la afectacion de redes de distribucion de agua, cloacas o gas
con motivo del proyecto, sin embargo, existen solicitudes de conexién de agua y cloacas por parte de
uno de los frentistas del proyecto, por lo que se ha considerado conveniente emplazar a todos los
frentistas a realizar las conexiones subterraneas que se requieran antes de la realizacidn del pavimento
a fin de impedir la rotura de la obra una vez finalizada la obra.

Forestacion:

El proyecto contempla la intervencidn parcial del arbolado urbano, se prevé la tala (corte y destoconado)
de noventa y uno (91) ejemplares, entre los que se encuentran las siguientes especies: alamos blancos,
aguaribay, moreras y acacias. Los que presentan regular estado y con deficiencias de riego. Se adjunta
Informe de Planeamiento.

Se propone como medida de mitigacién el reemplazo de los mismos, de acuerdo con las instrucciones
de la Autoridad de Aplicacidén — La Direccidn de Recursos Naturales Renovables de la provincia.

De acuerdo con lo desarrollado en la propuesta de replante — adjunta en anexo- se contempla la
implantacién de las especies Albizzia julibrissim Durazz. “Acacia de Constantinopla”, Acacia caven
“Espinillo”, Jacaranda mimosifolia D.Don. “Jacaranda” y Sorbus ssp. “Serbal”.

El replante deberd cumplir con los siguientes requerimientos:
El tipo de planta a colocar sera en envases de 10 Its. y con 2 a 3 afios de vivero como minimo.

La cantidad de arboles a reponer sera de aproximadamente trescientos cuarenta (340), a una distancia
de: seis (6) metros, entre plantas.

El destino de la madera obtenida en |a tala sera: la sede de la Zona Norte de la DPV, para su depdsito a
fin de evaluar su posible utilizacién en el aserradero.

El riego se realizara en una primera instancia con camiones regadores de la empresa contratista y luego
con las acequias construidas previas a la plantacién.

La supervision técnica de estos trabajos estard a cargo de la Asesoria Forestal de la DPV.

2.2.4. SISTEMA DE ESCURRIMIENTO SUPERFICIAL:
(Hidrologia. Estudio completo incorporado en Anexo Il)
El sistema de drenaje actual de la zona de camino, se mejora con el proyecto y cumple con los

requerimientos de los organismos competentes: Departamento General de Irrigacion (DGI) y Direccion
de Hidrdulica de la Provincia de Mendoza.
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Figura 1. Esquema de desagiie actual

Grdfico 53: FUENTE: Rodriguez, Sara (2018)

En la imagen satelital del estudio (Grafico 37) se muestran los cauces principales de drenaje de la zona.
En celeste se indica el Colector Tejo — Viamonte — Liniers que es jurisdiccion de la Direccidon de Hidraulica
y que vierte al Canal Cacique Guaymallén.

El Canal Viamonte (en ese tramo es su nombre) es el receptor final de los escurrimientos de la zona, tal
como se aprecia en la Figura 2 (Grafico 38) y en el Plano de cuencas sin escala del Estudio Hidrolégico.
A éste vuelcan: un cauce natural (magenta) que se sitia entre el cerro del Aeroclub y una zona elevada
frentista a la RP N2 82 que es donde se dara tratamiento a las laderas, un cauce revestido (lila) que se
construyo con la traza del Corredor del Oeste IV — este cauce recibe un pequefio cauce (amarillo) -y un
cauce natural (azul) que drena la zona de la tijera.” FUENTE: Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)
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Figura 2. Cuenca de aporte

Grdfico 54:FUENTE: Rodriguez, Sara (2018)

A continuacidn, se muestran algunas fotos de los cauces magenta y azul.

Grdfico 55: Cauce magenta revestido frente a la estacion de servicio- FUENTE: Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)
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Grdfico 56: Cauce magenta sin revestir detrds de los arboles (sur de la foto anterior)- FUENTE: Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)

= PrAr L —

Grdfico 57: Cauce azul desde RP 82 mirando al oeste FUENTE: Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)

Grdfico 58: ilmagen actual de la zona de tratamiento de laderas a progresiva 0+560- Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)
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Grdfico 60: Progresiva 0+750- Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)

En cuanto a la afectacion del sistema de riego se indica que: la zona donde se desarrolla el proyecto
tiene riego a través de canales de la Primera Zona de Riego del Rio Mendoza.
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En la figura siguiente se muestra parte de la base de datos del DGI (Departamento General de Irrigacidn).
Las propiedades sombreadas poseen derecho de riego.” Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)
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Grdfico 62: Figura 5. Ampliacion imagen anterior en la zona de tratamiento de ladera- FUENTE: Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)
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“A continuacion se describe el sistema de riego de la zona (Fig. 6//Grafico 47) El riego proviene de una
hijuela que acompafia a la calle Darragueira (color celeste) y sube dentro de la servidumbre del FFCC
hasta alcanzar la altura de la RP N2 82 cruzando la zona de camino mediante una alcantarilla existente.”

“A la salida se encuentra el comparto 2 de donde se deriva un canal en tierra que se dirige hacia el
suroeste (color azul) y riega varias propiedades.”

“La hijuela continta en el costado oeste de la RP N2 82 hasta una alcantarilla (progresiva 0+310) de cruce
hacia el este que, posteriormente y mediante un sifén, cruza el FFCC (ver imagen siféon FFCC). Siguiendo
la traza de la hijuela hacia el este existe una toma directa y unos metros aguas abajo el comparto 3 que
dota de agua de riego a la ultima propiedad.”

“El comparto 1 (aguas arriba del primer cruce) se ha indicado ya que resultara afectado por las obras.”

Figura 6. Sistema actual de riego

Grdfico 63: Sistema actual de riego

De acuerdo con lo consensuado con la Primera Zona de Riego y se recorrid la traza de la hijuela para
consensuar las obras necesarias. Lo consensuado se muestra en la Figura 7.” FUENTE: Rodriguez, Sara
(2018-Documento anexo)
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Figura 7. Sistema de riego propuesto
Grdfico 64: Sistema de Riego Propuesto

“La hijuela resultard afectada a partir de la progresiva 0+500 por lo que manteniendo la cota de fondo y
las dimensiones debera ser trasladada hacia el este. En este tramo se encuentra el comparto 1 que se
reconstruira.

El cruce bajo la Panamericana que actualmente estd en progresiva 0+380 se traslada hacia el sur
(progresiva 0+420) a una profundidad tal que permite que las cunetas de guardia pasen sobre ella.

La alcantarilla de cruce tiene dimensiones que estan relacionadas con la limpieza y no con la capacidad
debido a su importante longitud.

En la progresiva 0+420 y antes de la nueva alcantarilla, se construird un comparto y a partir de alli un
canal de seccidn rectangular que estara situado entre la ciclovia y el FFCC. EI mismo volcard al sifén
existente eliminando la alcantarilla de cruce bajo la Panamericana en progresiva 0+310.

La nueva traza de la hijuela a partir de la progresiva 0+420 se sitUa al suroeste de la ciclovia (entre la
ciclovia y el alambrado), debiendo en ese tramo reconstruir el comparto 2.

Sobre ese comparto de trabajaron dos alternativas: la primera se lo mantiene en progresiva 0+370 (azul)
y se la desplaza hacia el alambrado y la segunda se lo traslada hacia el sur (rojo). Esta ultima posicion
beneficiaria la distribucion de riego, pero debe completarse por parte de Irrigacién la implementacion
de una nueva servidumbre. El proyecto permite la ejecucidn de cualquiera de las alternativas.

RPN©°82 REFUNCIONALIZACION TRAMO 1(Calle Ugarte - Corredor Urbano del Oeste)
PROVINCIA DE MENDOZA. Direccién Provincial de Vialidad - Depto. Planeamiento
48



£)) MENDOZA == /] VIALIDAD
@3/ GOBIERNO 2,2 MENDOZA
Una vez superado el comparto la Primera Zona de Riego ha permitido unificar el cauce de riego y el de
desagiie en solo uno, de seccién rectangular. Sobre él deben reconstruirse la toma directa y el comparto

3.

Los excesos de lluvia y riego vuelcan al canal revestido frente a la estacién de servicio teniendo como
destino final el Canal Liniers.

De acuerdo a todo lo anterior, el trabajo de corte sobre la ladera no afecta el sistema de riego.” FUENTE:
Rodriguez, Sara (2018-Documento anexo)

Sifon de cruce en FFCC

S O |
7% -_‘:“!

Grdfico 65: Sifon de cruce del FF.CC. y Punto de entrega del canal de riego este

Los aspectos geomorfoldgicos, hidraulicos y de mecanica de suelos son componentes del fisico-natural
qgue constituyen condicionantes importantisimas para la definicién del proyecto. Estos estudios
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especificos estan incorporados en anexo y los aspectos generales estdn incluidos en la descripcion del
medio natural.

2.3. ASPECTOS AMBIENTALES CONSIDERADOS EN EL PROYECTO.

Los aspectos ambientales considerados estdn mayormente asociados a la componente antrépica, ya que
se busca mejorar las condiciones de servicio de una ruta existente: la RPN282. La traza en cuestion es
una ruta provincial primaria que atiende intereses de distinto orden, ya que, si bien es un eje
estructurador de la metrépolis, también es el nexo entre la Capital provincial y el Corredor Biocednico
Central. Esta condiciéon le confiere implicancias funcionales complejas que involucra factores
socioecondmicos y politicos de distinta escala territorial: departamental, metropolitano, provincial y
nacional.

En cuanto a las acciones previstas por el proyecto en su etapa de construccién y operacién, cabe sefalar
gue los aspectos negativos se manifestardn durante la etapa de construccion y analogamente, en la
etapa de operacidn existiran los impactos positivos de caracter formal y funcional.

2.3.1 SINIESTRALIDAD VIAL:

De acuerdo con los datos disponibles de siniestros viales con defunciones en el lugar del hecho y
lesionados por siniestros viales, se advierte que la mayor concentracién de casos se da en las
intersecciones que resuelve el proyecto.

En general el proyecto mejora las condiciones de seguridad vial, al incorporar sendas de uso exclusivo
y ciclistas, tanto para el flujo transversal como para los viajes con igual desarrollo que el eje de proyecto.
En este sentido también, la construccidn de las calles colectoras de servicio mejora significativamente
la seguridad para los usuarios de la zona de camino ya que facilita el ingreso a las propiedades frentistas
sin interferencias con el flujo de la calzad principal. Estas colectoras servirdn también para la seguridad
y el confort en el uso de transporte publico de pasajeros ya que actualmente los sitios de espera y
acceso al sistema se realiza en la banquina de la calzada principal, especialmente en las intersecciones.

Un aporte significativo en las condiciones de seguridad de la zona de camino también estard dado por
la iluminacién de todo el tramo de mayor transito, la que se resolvera tanto para la calzada como para
los espacios peatonales y las ciclovias, mejorando de manera importante la situacién actual.

En general el proyecto mejora las condiciones actuales de funcionamiento y seguridad de la zona de
camino y desarrolla nueva infraestructura para la circulacién de peatones y ciclistas, mejora la
iluminacion y el disefio de cruces peatonales, asi como también incluye la construccién de darsenas y
apeaderos para el transporte publico de pasajeros. De manera complementaria, ademas, las obras
hidrdulicas junto con la seializacidn del camino procuraran mejoras en las condiciones de uso de la traza.
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Grdfico 66: En la imagen se muestran los sectores de concentracion de siniestros d transito con muertes o lesionados registrados por la policia
cientifica d Mendoza, y el numero indica la cantidad de siniestros registrados en cada sector.

2.3.2 ACCESIBILIDAD A LOS PREDIOS FRENTISTAS Y CONECTIVIDAD REGIONAL.

Entre los que potencialmente pueden representar conflictos, sobresalen los asociados a la accesibilidad
de los predios frentistas y la conexién que actualmente resuelve el camino. En el primer caso, cabe
diferenciar la accesibilidad de parcelas residenciales de las que tienen uso comercial.

En todos los casos se mantendra la accesibilidad a los predios frentistas, sin embargo, resulta esperable
que los usos comerciales durante la etapa de construccion se vean afectados por las molestias propias
de la obra. Para mitigar este efecto se ha previsto mantener una fluida comunicacién con los
comerciantes locales a fin de informarles de manera oportuna los cambios en las condiciones de
acceso, los plazos previstos para la ejecucién y los eventuales desvios.

En cuanto a la afectacién de la conectividad que el camino resuelve, se prevé una afectacion parcial de
la zona de camino a fin de mantener siempre la accesibilidad a los predios frentistas, ademas del plan
de desvios para mitigar los impactos negativos sobre la movilidad urbana. En tal sentido se ha previsto
también, un plan d comunicaciones con la sociedad, el que estd desarrollado en el Plan de Gestidn
ambiental y Social.

Para la consideracion de los aspectos relacionados con el transito y su resolucion en el marco del
proyecto, se ha realizado estudios de transito peatonal y vehicular, el que se incorpora en Anexo IV del
presente Capitulo.
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En todos los casos la empresa contratista, antes de implementar el plan de desvios, debera contar con
la aprobacidn de la inspeccidn y de la secretaria de transporte de la provincia.

Sobre los usos involucrados por las propiedades frentistas, cabe sefialar que en ningun caso se afecta el
acceso a equipamiento publico de seguridad, salud o educacién basica.

Si bien los predios frentistas poseen un uso mixto, caracterizado por el comercio y la residencia, se
advierte un marcado predominio del equipamiento comercial recreativo y turistico.

Las caracteristicas de las obras proyectadas, resolveran las necesidades de acceso a los predios
frentistas y mejoraran la experiencia del viaje para todos los modos de desplazamiento, acompafiando
de esta manera las politicas de promocidn turistica de la provincia y fortaleciendo la conectividad
regional.

Las adecuaciones de la infraestructura existente, reducirdn los costos de operacion vehicular, los
tiempos de viaje y las condiciones de seguridad, traduciéndose en una optimizacién general de los
costos logisticos para todos usuarios de la traza.

Como es habitual en este tipo de intervenciones se espera que las mejoras en las condiciones de uso
se reflejen en la valorizacién de las propiedades del entorno, sin embargo, se estiman reducidas
probabilidades de gentrificacion como consecuencia de dicha valorizacion. Lo antes afirmado se
fundamenta en el factor actual de ocupacién del suelo, la envergadura de los emprendimientos
existentes y la jerarquia que ya tiene la ruta.

2.3.3 NECESIDADES DE EQUIPAMIENTO:

Durante la construccidn del proyecto, serd necesario disponer de puntos de abastecimiento y servicio
sanitario para el personal, los que estaran disponibles a una distancia maxima de 150m. de los puntos
de trabajo.

Las tareas administrativas habituales de esta etapa, se realizardn en un predio préximo a la zona de
operaciones y serd provisto por la empresa contratista. El predio podra estar destinado ademas al
depdsito de maquinarias y herramientas de construccion. En cualquier circunstancia, el uso del predio
estara condicionado a la aprobacion por parte de la inspecciéon de la obra y el cumplimiento de la
normativa municipal vigente para su funcionamiento.

Por la localizacion de las obras, no se prevé la instalacidon de plantas de asfalto en las inmediaciones del
proyecto, ya que existe la posibilidad de usar plantas existentes en sitios ya habilitados. En caso de que
la contratista adopte una decisién distinta deberd cumplir con los requerimientos de la autoridad
municipal de aplicacién para su funcionamiento y el Plan de Gestién Ambiental y Social desarrollado a
tal fin.

En las inmediaciones del proyecto existe equipamiento sanitario para resolver necesidades eventuales:
Hospital Espafiol, Hospital de dia Palmares y Hospital del Carmen.

Durante la ejecucidn de los trabajos se requerira del uso de caminos del entorno para el transporte de
insumos, escombros, maquinas o personas: Asi también se definird un plan de desvios del trafico de la
ruta durante su intervencion, el que sera elaborado por la contratista y aprobado por la inspeccién y la
secretaria de transporte, antes de su implementacioén.
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Las acciones programadas por el proyecto vial, como es habitual, involucrara las redes y los servicios que
se encuentran dentro d la zona de camino y en el entorno del proyecto: cauces de riego y desagie,
tendido eléctrico, arbolado publico, ferrocarril, transporte publico de pasajeros y calles municipales
(calle Darragueira, que pierde continuidad al norte de calle Laprida, Laprida, Tropero Sosa y Antartida

Argentina).

Proyecto Z

L X3

@ estaciones de servicio ¢ comisarias
&= Clinica
g Hospital

" escuelas 2005

Grdfico 67: Equipamiento Urbano

2.3.4 INTERFERENCIAS CON REDES DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS EXISTENTES:

Si bien este factor ha sido descripto en el punto anterior, se aclara que constituye un factor ambiental
por la importancia de los impactos potenciales que se pueden ocasionar sobre estos componentes del

medio natural y antrdpico.
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En todos los casos se han mantenido reuniones técnicas con referentes de los organismos que tienen
jurisdiccion sobre la infraestructura o los servicios involucrados por el proyecto, a fin de acordar las
estrategias necesarias para resolver dichas interferencias o necesidades de cada caso.

2.4. DESCRIPCION, SI LAS HUBIERA, DE LAS ALTERNATIVAS DE PROYECTO FORMULADAS.

Por la consolidacion social del entorno del camino, las caracteristicas geomorfoldgicas del contexto y la
interferencia con otras infraestructuras, no se han considerado alternativas para la resolucion del
proyecto. En tal sentido se ha buscado la optimizacién de la zona de camino disponible, para minimizar
las interferencias con otras redes, la ocupacidn de predios adyacentes o la afectacién de propiedades,
poblacién o actividades del entorno.
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ANEXOS

ANEXO I: PROYECTO FORESTACION

ANEXO II: ESTUDIO HIDRAULICO

ANEXO III: PROYECTO

ANEXO IV: ESTUDIO DE TRANSITO
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