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D. P. V.

MENDOZA
OBRA: RECONSTRUCCION RUTA PROVINCIAL N° 60
TRAMO: PHILLIPS (Progr. 0)- R.P. N° 71(Progr. 9668)
DEPARTAMENTO: JUNIN
PROVINCIA DE MENDOZA

MEMORIA DESCRIPTIVA DE PROYECTO

1-DESCRIPCION DE LA OBRA. ANTECEDENTES

1.1- DESCRIPCION DE LA OBRA

La obra en cuestién contempla la reconstruccién de la Ruta Provincial N2 60, en el tramo comprendido
entre Phillips y la Ruta Provincial N2 71. Este tramo se desarrolla en el Departamento de Junin con una
longitud de 9,7 km.

La Ruta Provincial N2 60, también conocida como Carril Retamo, nace en la Ruta Nacional N2 40, une los
Departamentos de San Martin, Rivadavia y Junin con el Dpto de Maipu, atravesando sectores con diversas
caracteristicas desde el punto de vista de su desarrollo econdmico.

La Ruta 60 es alternativa a la Ruta Nacional N2 7 en la comunicacidn Este — Oeste de la Provincia y por lo
tanto un eje clave para el transporte de carga pesada y un importante nexo entre los oasis productivos
Norte y Este de Mendoza. La zona es una importante productora horticola, viticola, fruticola y olivicola.

El tramo a intervenir se desarrolla en el Departamento de Junin en un primer sector urbanizado
correspondiente al pueblo de Phillips, de aproximadamente 1km de longitud.

El siguiente sector, de 8,6 km de longitud, es de caracteristicas semirurales hasta llegar a la interseccion
con la Ruta Provincial N2 71. En total, el tramo a intervenir suma 9.7 km, seguin se puede observar en el
siguiente croquis de ubicacion.
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1.3-ESTADO DEL PAVIMENTO

El pavimento asfaltico actual en la zona de Phillips se encuentra en mal estado, con gran cantidad
de deterioros (fisuras longitudinales y transversales, desprendimientos, ahuellamiento, etc.) lo
que dificulta seriamente el transito.

Existe un cantero central realizado recientemente por el Municipio de Junin donde se emplazan
las luminarias, de aproximadamente 1,35m de ancho, con apertura hacia las calles transversales
y a una estacién de servicio, cuyos cordones se hallan demarcados en color amarillo. Las
banquinas no estan pavimentadas. Las cunetas existentes estan revestidas en algunos sectores.
Las veredas son de tierra en algunos sectores y embaldosadas en otros. No hay demarcacién
horizontal de borde de pavimento. Existen carteles viales y de nomenclatura de calles, muchos
con falta de mantenimiento. Existe una ciclovia en el costado izquierdo (Norte) que finaliza al
inicio de este tramo.

22/09/2017

22/09/2017

Fotos:-Estado del pavimento actual en Phillips
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En el siguiente sector de 8,6 km de longitud de caracteristicas semirurales hasta llegar a la
interseccion con la Ruta Provincial N2 71, el pavimento asfaltico actual se encuentra en mal
estado, con gran cantidad de deterioros de todo tipo (fisuras longitudinales y transversales,
desprendimientos, baches, ahuellamiento, etc.) lo que dificulta su transitabilidad. Las banquinas
tienen descalce y falta de mantenimiento. Las calles transversales son de tierra. No hay
demarcacién horizontal de borde y eje de pavimento. Existen carteles viales, algunos con falta
de mantenimiento. No posee iluminacion.

22/09/2017

22/08/2017

Fotos: Estado del pavimento actual sector semirural
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22/09/2017

Foto:-Estado del pavimento actual sector semirural

1.4- INTERFERENCIAS CON SERVICIOS

En este punto, se adjuntan todas las gestiones ante los diferentes Entes de Servicios y
Organismos gubernamentales realizadas durante el desarrollo de la documentacién de proyecto
para la determinacidn de las posibles interferencias en la zona de proyecto de obra.

Para realizar el proyecto de reconstruccion de la R.P. N2 60, en el Dpto. Lujan de Cuyo, Mendoza,
la Direccidn Provincial de Vialidad realizé averiguacién de interferencias ante las siguientes
empresas y Organismos gubernamentales:

Silica Networks S.A.

AySAM (Aguas Mendocinas)
Distribuidora de Gas Cuyana S.A. (Ecogas)
EDESTE S.A.

Distrocuyo S.A.

Telecom Argentina S.A.

IR Global Crossing

Departamento General de Irrigacidn
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Direccién de Hidrdulica
Municipalidad de Santa Rosa

Municipalidad de Junin

Tanto la solicitud mediante la Nota escrita correspondiente como la respuesta de cada Empresa
de Servicio u Organismo gubernamental (en el caso de haberse respondido) se adjunta a
continuacién.

De aquellas Reparticiones y Empresas de servicios que se obtuvo respuesta, se retienen las
copias de las notas recibidas conteniendo las respuestas emitidas por los distintos Entes.

La documentacién elevada y las respuestas obtenidas se adjuntan en el ANEXO |.

2-PREMISAS DE PROYECTO

Teniendo en cuenta los problemas anunciados (puntos 1 a 3 de la presente Memoria), el
proyecto de esta obra contempla:

-En el primer sector (sector urbano de 1km de longitud) la demolicion del pavimento asfaltico

actual, la reconstruccion de la calzada con pavimento flexible y carpeta de rodamiento asfaltica
con asfalto modificado, respetando el cantero central e iluminacidn existente, y la ampliacidn
de la calzada hasta el borde de los cordones existentes, generando una trocha adicional de
circulacidn y algunos sectores de estacionamiento.

La obraincluye la ejecucidn de corddn cuneta en los sectores donde la cuneta actual es de tierra,
junto con la ejecucion de las obras de drenaje necesarias.

El trazado de la obra en este primer tramo no presenta variaciones con respecto al actual, con
la premisa de proyecto de respetar el cantero central y los cordones externos actuales del tramo
urbano de la localidad de Philips.

-En_el segundo sector, el proyecto contempla la reconstruccidon de la calzada mediante un

reclamado de la carpeta existente y la construccion de carpeta de rodamiento asfaltica con
asfalto modificado y base negra con asfalto convencional, banquinas de concreto asfaltico, sin
modificar el trazado actual y el ancho de trocha.

-En ambos sectores: Para resolver la circulaciéon de peatones y ciclistas se proyecta en ambos

tramos un espacio de 2,2m en el costado Norte, resultando una continuidad a la ciclovia
existente.
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El proyecto incluye la construccién de emboques de calles transversales con concreto asfaltico
en caliente, la construccidn de puentes de acceso a propiedades y la ejecucion de darsenas de
hormigdn para parada de dmnibus.

La obra se completa con las sefalizaciones verticales y horizontales correspondientes en cada
tramo.

3-REGLAMENTACIONES

Rigen para esta obra el Pliego General de Condiciones de la Licitacién y Formacién del Contrato
aprobado por Resolucion DPV N2 571 y el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la
DPV.

4-PLAZO DE EJECUCION

Para esta obra se prevé un plazo de ejecucién de 8 (OCHO) MESES.
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ARTICULO 1°) - DOCUMENTACION QUE RIGE PARA LA OBRA

Rige para la presente obra:

-El Pliego General de Condiciones de la Licitacion y Formacion del Contrato en tomo aparte, que fuera aprobado
en la sesion de fecha 20/04/2001, Acta N° 18, por el Consejo Ejecutivo mediante Resolucion N° 571, emitida el
26 de abril de 2001.

-El Pliego de Especificaciones Técnicas Generales (PETG) de la DPV que fuera aprobado en la sesién de fecha
31/05/2005, por el Consejo Ejecutivo mediante Resolucion N° 503/05.

Debera certificarse mediante boleta de compra que toda la documentacién que rige para la obra segun
este art. ha sido adquirida por la Empresa oferente, y su incumplimiento sera causal de rechazo segun
se preveé en art. 1.3.1.10 del Pliego General de Condiciones de la Licitacion y Formacion del Contrato.
Debera tenerse en cuenta también lo estipulado en 1.4.1.1 ultimo parrafo en lo que se refiere a que las
boletas de compra deberan ser anteriores a la apertura de la Licitacion.

ARTICULO 2°) - PLAZO DE EJECUCION
El Adjudicatario se obliga a terminar totalmente los trabajos que se licitan, en el término de 8 (ocho) MESES.
ARTICULO 3°) - PLAZO DE GARANTIA

Transcurridos 12 (doce) meses desde la fecha de la Recepcidn Provisoria, se efectuara la Recepcion Definitiva
de acuerdo a lo establecido en el Art. 69° del Pliego General de Condiciones.

ARTICULO 4°) - GASTOS A CARGO DEL CONTRATISTA

Los gastos que demande al Contratista el cumplimiento de los Pliegos de Condiciones y Especificaciones y que
no estén previstos en los rubros del presupuesto general de la obra, seran por cuenta exclusiva del Contratista.

ARTICULO 5°) - REPLANTEO

El plazo para la realizacidn del replanteo parcial segun lo establece el art. 20 del Pliego General de Condiciones
de la Licitacion y Formacion del Contrato (art. Modificado por Resolucion del Consejo Ejecutivo de la DPV N°
625 del 24/06/2010), si fuera necesario, sera de treinta (30) dias corridos.

ARTICULO 6°) - MANTENIMIENTO DEL TRANSITO EN CALLES Y RUTAS

Cuando las obras se ejecuten en 6 a través de vias de comunicacion en uso, el Contratista no podra en ningun
caso interrumpir el libre trénsito publico de vehiculos y toda vez que para la ejecucion de los trabajos tuviera que
ocupar la calzada, debera construir O habilitar vias provisionales laterales O desviara la circulacion por caminos
auxiliares previamente aprobados por la Inspeccion de obras. Tanto aquellas como éstas deberan ser
mantenidas por el Contratista en buenas condiciones de transitabilidad salvo que el proyecto disponga
explicitamente otro procedimiento.

Cuando por razones de ejecucion de los trabajos fuera necesario desviar el transito por la calzada en
construccion, no seria de aplicacion lo establecido en el art. 68 del Pliego General de Condiciones de la
Licitacion y Formacion del Contrato por tratarse de la habilitacion de un desvio provisional.

En caso que la Direccién Provincial de Vialidad resolviera realizar algun tipo de obra necesaria para mantener el
transito en las condiciones descritas por no ejecutarlas el Contratista, éste se hara cargo del importe de los
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gastos realizados por la Direccion Provincial de Vialidad con aquellos fines, més un recargo del cien (100 %) por
ciento.

ARTICULO 7°) - PLANOS CONFORME A OBRA

Una vez concluida la obra, el Contratista debera presentar con anterioridad a la Recepcion Provisoria Total de
la misma los planos conforme a obra georeferenciados de la obra ejecutada, que consistira en lo siguiente:

PLANIMETRIA GENERAL Y PLANIMETRIAS DE DETALLE: Tendran las caracteristicas de la planimetria
general del proyecto y de sus planimetrias de detalle, debiendo contener como minimo: progresivas,
anchos de la zona de camino, distancia del eje a los alambrados, caracteristicas de curvas horizontales
(radios, transiciones, angulos, peraltes, sobreanchos, tangentes, externas, etc.), desagiies, cruces con
otras vias de comunicacion o instalaciones tales como gasoductos, oleoductos, lineas de alta tension, etc.,
otras caracteristicas como ser camaras, sifones, canales, defensas, etc.. Todos estos elementos seran
determinados por sus progresivas y distancias al eje.

Los planos de planimetria de detalle se confeccionaran en escala 1:500 o segun lo determine la Inspeccién.

Los planos de detalle se confeccionaran en escala 1:250 o segun lo determine la Inspeccién.

ALTIMETRIAS: Deberan figurar las progresivas, cotas de terreno natural, de rasante, pendientes, quiebres
de pendientes, parametros y progresivas de principio y fin de curvas verticales, ubicacién, tipo, cotas
pendientes, oblicuidad, fundaciones, dimensiones de obras de arte, cotas de cruces de otras instalaciones,
desagues, etc. Escala: 1:100 o segun lo determine la Inspeccion.

PERFILES TRANSVERSALES TIPO DE OBRA (GEOMETRICOS Y ESTRUCTURALES): En estos
perfiles se indicara el ancho de coronamiento de obra bésica, ancho minimo de solera de cunetas, las
pendientes transversales de los taludes de terraplenes y desmonte, banquinas y calzadas, dimensiones
caracteristicas de las capas de suelo, sub-base, base y pavimentos, pendientes de los contrataludes,
anchos de préstamos laterales, alambrados, etc.-

Para cada disefio del firme se dibujara un perfil transversal tipo con indicacién de las progresivas en que
ha sido construido.

OBRAS DE ARTE: Comprenderan planos de planta, cortes y detalles de su armadura (despiece) en escala
1:50 y 1:20, segun lo disponga la Inspeccidn de todos los puentes de luces mayores de 6 m. y todas las
alcantarillas cualquiera sea su luz.

GEO-REFERENCIACION: Los planos conforme a obra, deberan estar vinculados a la red geodésica oficial
de primer orden de la Provincia de Mendoza, dandole coordenadas a los vértices en el marco de referencia
POSGAR, proyectadas al plano segun el sistema Gauss-Kruger.

Ademas, debera colocarse en las inmediaciones del principio y del final de la misma, y cada 5 Km., puntos
en lugares accesibles e inamovibles, los que se pueden materializar mediante un tetén de bronce de dos
(2) cm. de didmetro y cabeza redonda, al que se le daran coordenadas en el sistema local de la obra y con
las anteriormente citadas en sistema POSGAR 94, y se consignaran los pilares de azimut correspondientes.
Las tolerancias planimétricas exigidas para dichos puntos, deberan ajustarse al Decreto acuerdo N°696/02,
instrumentada por Resolucion de la Direccion Provincial de Catastro N° 507/02, ampliada por Resolucion
N° 699/04.

Los originales de los planos conforme a obra, deberan ser presentados en forma completa a la Inspeccion y de
no merecer objeciones de éstas, seran acompafiados de tres copias.
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Se presentara un juego de fotografias obtenidas antes de iniciar los trabajos, durante su transcurso y al finalizar
los mismos, de acuerdo a las indicaciones que haga la Inspeccién acompafando los archivos magnéticos en un
CD. El conjunto de fotografias y archivos magnéticos se entregara adecuadamente acondicionado en un album
con las indicaciones referente al detalle fotografico.

Todos los gastos correspondientes a la preparacion de los planos originales, de los juegos de copias respectivas
y juego de fotografias cuya confeccion estaré a cargo del Contratista, de acuerdo a lo establecido en estas
especificaciones, seran por cuenta del mismo, quien debera incluirlos en los gastos generales de la obra.

Se completa lo detallado precedentemente con lo siguiente: Todos los planos y planillas seran entregados a la
DPV., en soporte magnético (CD) con una leyenda indicando la obra y un archivo indice en donde se resefie el
nombre del archivo y una descripcion de su contenido. En el rotulo de cada lamina debera consignarse el nombre
del archivo de dibujo respectivo. Se presentaran en formato “dwg” de Autocad (solicitar instrucciones a la
Inspeccion respecto a la version a utilizar) y separadamente en otro directorio en formato “.dxf" compatible con
el citado programa.

Previo a la Recepcion Definitiva de la Obra, la Empresa Contratista debera entregar a la Inspeccion los planos
conforme a obra, los que se ejecutaran del mismo modo que los solicitados para la obra civil.

ARTICULO 8°) - DECLARACION DE CALIDAD Y CONTROL DE LOS TRABAJOS

La Empresa Contratista debera instalar en obra un laboratorio que tenga todos los elementos, equipos,
instrumental, accesorios y personal necesario para efectuar sus propios ensayos de suelos, hormigones,
mezclas asfalticas, etc., para sus determinaciones de autocontrol. Dichos ensayos deberan ser presentados a la
inspeccion conjuntamente con los pedidos de aprobaciéon de cada trabajo y/o de materiales, debidamente
firmado por el Representante Técnico de la Empresa Contratista.

La Contratista queda obligada a declarar, en oportunidad de concluir cualquier etapa de trabajos mensurable,
por escrito y en forma indubitable, que los mismos se ajustan a todos los requerimientos de calidad explicita o
implicitamente requeridos en la documentacion que integra el Contrato, interpretados segun las reglas del arte
Y, €n su caso, a las drdenes de servicio emanadas de la Inspeccion de Obra.

La declaracion debera incluir los resultados de: replanteos, nivelaciones, ensayos, etc. pertinentes.

La Inspeccion de Obras contara con un plazo de 48 horas (dos dias habiles) para proceder a la aprobacion de
cualquier declaracion de calidad presentada por el Contratista. De no resultar aprobada la declaracién de calidad
presentada por el Contratista, éste debera realizar los trabajos necesarios para ajustarse a los requerimientos
de calidad que se citan mas arriba y la Inspeccién de Obras quedara habilitada a contar con 72 horas (tres dias
habiles) para aprobar cada una de la/s sucesivals declaracién/es de calidad que sean necesarias presentar hasta
tanto pueda considerarse aprobada la etapa respectiva.

La omision de la presentacion de la declaracion de calidad de cualquier etapa de trabajo mensurable y terminado,
inhabilitara al Contratista a realizar cualquier tarea sobre ella que imposibilite a posteriori su posible control.

La declaracion de calidad se hace bajo la responsabilidad exclusiva y solidaria del Contratista y del
Representante Técnico.
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Ademas la Empresa Contratista proveera a la Inspeccion de Obra, el correspondiente laboratorio con todos los
elementos solicitados en este pliego, para realizar todos los ensayos de control que efectle la Inspeccidn de
Obras de esta DPV.

ARTICULO 9°) - PROCEDIMIENTO PARA LA ADJUDICACION

Las ofertas susceptibles de ser adjudicadas, surgiran de la aplicacién del siguiente procedimiento de DOBLE
PROMEDIO.

El PRIMER PROMEDIO (PROMEDIO 1) sera el resultado de la media aritmética de todas las ofertas que no
superen en cuarenta por ciento (40%) al Presupuesto Oficial. Las ofertas que superen en 40 % al Presupuesto
Oficial seran desestimadas del procedimiento de adjudicacién.

El SEGUNDO PROMEDIO (PROMEDIO 2) seré el resultado de la media aritmética de las ofertas admitidas que
resulten MENORES AL PROMEDIO 1.

Las ofertas cuyas cotizaciones sean inferiores al OCHENTA'Y CINCO POR CIENTO (85 %) DEL PROMEDIO 2
quedaran automaticamente desestimadas; las restantes quedaran seleccionadas para la adjudicacién a la oferta
mas conveniente a los intereses de la Reparticion, segun lo establecido en el Articulo 6° del Pliego General de
Condiciones.

Sin perjuicio de lo antes expresado, seran admitidas aquellas ofertas que se encuentren en un entorno del Diez
por ciento (10%) respecto al Presupuesto Oficial.

ARTICULO 10°) - OBRAS DE NATURALEZA Y COMPLEJIDAD EQUIVALENTE

A los efectos de que las Propuestas presentadas por los Empresas sean admitidas, los Oferentes deberan contar
experiencia en la Construccion de al menos, de una Obra de Naturaleza y Complejidad equivalente a la que se
licita, segun las definiciones que se detallan en el nomenclador de especialidad del Ministerio de Economia,
Infraestructura y Energia de la Provincia de Mendoza:

Naturaleza Similar y Naturaleza y Complejidad Equivalente:
La obra objeto de la presente Licitacién queda definida por:
-Nomenclador de Especialidad 200
-Subespecialidad 210: Movimiento y Estabilizacién de suelos
-Subespecialidad 220: Construccion de Pavimentos Rigidos
-Subespecialidad 230: Construccion de Pavimentos Flexibles

Para cumplir con este requisito las obras deberan reunir las siguientes condiciones:

- La fechas de comienzo debe estar comprendida dentro de los ultimos diez (10) afios y estar
ejecutada por el oferente como minimo en un setenta (70) por ciento.

- Estar acompafiada por la respectiva informacion completa e indubitable que la respalde y de la que
surjan claramente los tipos de obras y las caracteristicas técnicas sobresalientes de las mismas, sus
plazos y montos contractuales originales y los, en definitiva, realmente insumidos, asi como también
sus fechas de comienzo y de terminacion.
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ARTIiCULO 11°) - ALCANCE DE LA CONTRATACION

La contratacién comprende la provision total de los materiales y la mano de obra necesaria para la ejecucion de
todos los trabajos licitados que incluyen el trasporte, equipos, combustibles, repuestos, reparaciones, seguros,
etc. que hagan a la correcta ejecucion de las tareas detalladas.

Las especificaciones y cantidades resefiadas en el Pliego de Condiciones Técnicas deben interpretarse como
guia, que indica la naturaleza de los elementos e instalaciones que se han de proveer y las obras que se han de
ejecutar, sin liberarlo de la obligacion de entregar los trabajos realizados en forma de satisfacer de manera
confiable al objeto que se las destina.

ARTICULO 12°) - REGIMEN DE EMERGENCIAPARA VARIACIONES DE PRECIOS

Para determinar las variaciones de precios se adoptara lo establecido por Resolucién N° 356 del 04 de Abril de
2007 dictada por la Direccidn Provincial de Vialidad. Las variaciones de precios en mas o en menos, mes por
mes, realizando la actualizacion de los precios unitarios de todos los items del contrato que intervienen en cada
mes de ejecucion, con el siguiente procedimiento:

Adoptar como base para el calculo, los analisis de precios de la oferta de la licitacion.

En caso de crearse items nuevos durante el curso del contrato, sus analisis de precios seran calculados con
valores coincidentes con la oferta de licitacion.

Adoptar como valores de referencia basico y del mes de ejecucion los publicados en las Tablas de Precios
emitidas por el Ministerio de Infraestructura Vivienda y Transporte del Gobierno de Mendoza.

Para los componentes del precio unitario a actualizar, se adoptaran los rubros coincidentes de las Tablas de
Precios. En caso de no existir un rubro que coincida o represente algun componente del precio, se adoptara el
rubro similar, con menor variacion de costo.

Adoptar los valores del mes de ejecucion, los de las tablas provisorias publicadas al momento de la emisién del
certificado ordinario, como actualizacion a cuenta.

La actualizacion definitiva sera determinada con las tablas del mes de ejecucién, aprobadas por resolucion
ministerial.

El plazo de pago de los certificados de variaciones de precios a cuenta y definitivos, sera el establecido en los
pliegos para el pago de certificados ordinarios a contar de la fecha de publicacién de las tablas (para los
certificados a cuenta) y de la resolucidn ministerial (para los certificados definitivos).

Los célculos de las variaciones de precios con sus correspondientes coeficientes y soporte de informacién que
los sustenta, serén presentados por escrito por la Empresa Contratista, firmados, dentro de los tres (3) dias
habiles de la fecha de publicacion de las Tablas de Precios (para certificados a cuenta) y de resolucion ministerial
de aprobacién de las mismas (para los certificados definitivos).

En caso de no cumplirse con este plazo, el plazo de pago establecido en e) sera considerado a partir de la fecha
de presentacion de la documentacion por la Empresa Contratista.

La documentacion del calculo de variaciones de precios presentada por la Empresa Contratista, sera verificada
por la Inspeccion de la obra en cuanto a la procedencia de los andlisis de precios presentados y rubros adoptados
para cada componente del precio y sera elevada en el término de cinco (5) dias habiles a Division Certificaciones
a los efectos de la revision de valores de tablas y los calculos y confeccion del correspondiente certificado, en
un plazo de cinco (5) dias habiles.
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El contratista concurrird a Divisién Certificaciones para la firma del certificado en el ultimo periodo mencionado
y su demora sera imputada al vencimiento del plazo de pago del certificado.

ARTICULO 13°) - ADOPCION TABLAS DEL MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA

Las Tablas del Ministerio de Infraestructura, Vivienda y Transporte que se adoptaran como basicos a los fines
del reconocimiento de variaciones de precios, seran las tablas correspondientes al mes de apertura de la
Licitacion. Si la fecha de apertura de la Licitacion fuese pospuesta, se considerara como fecha de apertura la
ultima fijada.

ARTICULO 14°) - INSTRUMENTAL TOPOGRAFICO Y ELEMENTOS A PROVEER POR EL CONTRATISTA
1. Una estacion total con las siguientes caracteristicas:

Precision angular Sistema Sexagesimal 5” (Cinco Segundos) o superior
Dos (2) porta-prismas con prismas para alcance minimo de 3000 metros
Precision en la medicion de distancias + (3 mm + 3 p.p.m.) o superior
Aumento 30 x o superior y dos (2) bastones telescpicos de 2.5 m de altura
Imagen Derecha

Teclado alfanumérico

Pantalla preferiblemente en castellano

Memoria INTERNA PARA 5.000 puntos minimo.

Tarjeta de memoria o teclado desmontable para carga y descarga de datos desde E.T. a P.C. y
viceversa con lectora correspondiente y/o cable de comunicacion.

¢ Conjunto de programas de célculo topografico coordenadas x,y,z.

¢ Replanteo de coordenadas

2. Un (1) nivel automatico con circulo horizontal y lectura de la burbuja a prisma tipo WILD o similar, comple-
to.-
Dos (2) miras telescopicas de 5 m de longitud.-
Ocho (8) jalones de 2,5 m de longitud.-
Una (1) cinta métrica de 50 m.-
Una (1) cinta métrica de 30 m.-
Dos (2) cintas métricas de 5 m.-
Un (1) juego de once (11) fichas de Agrimensor.-
9. Estacas de hierro y madera en la cantidad que estime la Inspeccion.-
10. Tres (3) maquinas de calcular electrénica tipo cientifica.
11. Una (1) escuadra de celuloide de 60° de 40 cm de hipotenusa.-
12. Una (1) escuadra de celuloide de 45° de 40 cm de hipotenusa.-
13. Un (1) escalimetro de 30 cm con 6 escalas.-
Un (1) transportador de celuloide de 20 cm de didmetro.-
15. Un (1) armario con cerradura y llave.-
16. Papel, planillas para certificacioén de obra ejecutada y Utiles elementales de escritorio.-
17. 1 (un) Computador de escritorio para la Inspeccion de obra con las sig. caracteristicas:
- Procesador Tipo I3 o superior
- Motherboard Intel (red, video, sonido onboard)
- Disco Rigido: 1TB (min.) - Meméria RAM: DDR3 6Gb
- Fuente Alimentacion: 500W - Lector Multiple de Tarjetas de Memorias.
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- Lectograbador DVD - Seis Puertos USB (min.) Dos frontales

- Teclado/Mouse Optico/Parl. - Monitor: 21'(min) color LED Tipo Samsung o LG.

- Impresora Laser multifuncion

- SOFTWARE: (Ultimas versiones editadas en el afio del contrato de la obra) AUTOCAD, MICROSOFT
OFFICE, REVISOR DE FOTOGRAFIAS, ANTIVIRUS, ACROBAT READER, GRABACION DE
CD/DVD, GEOMAP.

- El computador debera entregarse funcionando con todos los cables correspondientes y el software
con sus respectivas Licencias. Ademas el Contratista proveera de todos los insumos para el
funcionamiento de la Inspeccidn y la asistencia técnica en caso que fuese necesario.

18. ESTACION TOTAL MOTORIZADA (servo asistida con seguimiento de prisma), MEDICION
LASER SIN PRISMAS, CON SISTEMA OPERATIVO WINDOWS:

- Estacién Total motorizada con, que permita realizar rastreo, enclavamiento y seguimiento automatico del prisma,
con las siguientes caracteristicas técnicas y suministro:

- Aumento del anteojo: 30 X.-

- Diametro del objetivo: 40 mm.-

- Precision angular directa: 2" o mejor.

- Precision en la medicion de distancia con prisma:

- Precision en la medicion de distancia sin prisma:

- Alcance en la medicion de distancias:

-Sin Prismas: sobre Tarjeta Kodak Grey (nivel de reflexion del 18%) 600 mts, o mejor.
sobre Tarjeta Kodak White (nivel de reflexion del 90%) 2.200 mts, o mejor.

-Con un prisma: 2500 mts. o mejor.

-Con un prisma en modo largo alcance: 5500 mts. o mejor.

-Con lamina reflectiva de 20 mm: 1.000 mts. o mejor.

- Que posea puntero laser coaxial con la 6ptica 6ptica y con el sistema de medicion electrénica de distancias.

- Con movimientos manejados por sistemas de motores servoasistidos de mando electromagnético, con velocidad
variable. Con tecnologia de movimiento que reemplaza los rodamientos por un sistema de campos magnéticos sin
friccién, con rotacion horizontal de 115 grados/s. -

- Que posea teclado desmontable con caracteres alfanuméricos directos y pantalla gréfica TFT avanzada, tactil,
iluminada, con resolucién de al menos 320x240 pixels. Con sistema operativo Windows (Windows Explorer,
Internet Explorer, Editor de texto, Transferecencia de Archivos, Visor de Imagenes, etc), que permita cargar
archivos vectoriales de fondo (DXF) y modelos digitales de terreno.- El Software de operaciones instalado debera
permitir la incorporacion de modulos adicionales (caminos, tuneleria, sismica, etc)

- Debera cumplir con normas militares:

- Humedad: MIL-STD-810F

- Arenay Polvo: MIL-STD-810F y sellado IPX5

- Comunicacion mediante USB / RS-232 / Bluetooth

- Memoria de 128MB SDRAM y 1GB memoria de almacenamiento interno no volatil.

- Que permita descargar y cargar datos a través de un Pendrive.

- Los comandos de movimientos, enfoque y disparo estaran ubicados ergondmicamente en el lateral derecho, lo
que hara posible apuntar, enfocar y medir sin quitar la mano de los controles, ni el ojo del ocular.

- Plomada dptica.

- Comunicacion via Serial/lUSB/Bluetooth

- Debera contar con condicion IP65

- Asa de transporte desplazada de la vertical, para permitir realizar observaciones cenitales.

- Que posea sistema de guia de luces para replanteo.

- Programas de operacion del equipo totalmente en Idioma Castellano.

- Programa de comunicacion con PC totalmente en Idioma Castellano y bajo Windows, con posibilidad de
importacion y exportacion de formatos ASCII, DXF, DWG, etc.

(1mm. + 2ppm).-
(2mm. + 2ppm).-

H+ I+
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- Manuales originales totalmente en Idioma Castellano.

SUMINISTRO:

1 x Estacion Total Motorizada Semirrobética para seguimiento de prismas con medicion Léser y teclado
desmontable con sistema operativo Windows.

1 x Cable de comunicacion con PC.

2 x Baterias internas para Estacion Total.

1 x Médulo de Caminos

1 x Mddulo de Tuneleria

1 x Cargador multiple de baterias con cable de conexidn.

1 x Manuales de instrucciones en castellano, en CD.

1 x Software de comunicaciones, en castellano, para Windows 10 o superiores, en CD.-

1 x Estuche de plastico alto impacto con acolchado interior y correas de transporte.

1 x Tripode de pastas extensibles, reforzado.

1 x Miniprisma circular de 360° para seguimiento de prisma

1 x Sistema reflector compuesto por 1 prisma, porta prisma basculante con pantalla de punteria, y baston extensible
con burbuja de verticalizacion.

1 x Prisma circular

Modulos correspondientes

IMPORTANTE:

Los equipos a proveer deberan ser tecnoldgicamente y funcionalmente compatibles (hardware y
software) con los Receptores GPS/GNSS que actualmente dispone la reparticion. Esto incluye la
posibilidad de utilizarlos en forma conjunta en las diferentes técnicas de levantamiento de campo
como asi también permitiran compartir informacién en la oficina en sus formatos nativos (sin la
utilizacién de terceros software).

La firma proveedora debera acreditar por lo menos un minimo de 10 (diez) afios de antigiiedad en la
comercializacion y servicio técnico oficial de la marca ofertada, como asi también en la capacitacién
y servicio técnico de sistemas GPS/GNSS en el territorio de la Republica Argentina.

19. Diez (10) resmas de 500 hojas de 80 gr/m2 tamafio IRAM A4 (210 mm x 297 mm).

20. Diez (10) rollos de papel Bond opaco de 80 grs. de 0.91 x 50 m para plotter.

21. Cinco (5) juegos de cartuchos para plotter Canon iPF 770 (3 COMPLETOS Y 2 SOLO MBK).

22. Cinco (5) juegos de cartuchos para plotter Canon iPF 750(3 COMPLETOS Y 2 SOLO MBK).

23. Dos (2) Miras milimétricas extra ancha marca COLOMTOP S.A.S en aluminio de 5 cuerpos expandible
en 5m con funda y ojo pollo.

24. Un (1) casco de proteccion de color blanco para uso de cada integrante del personal de Inspeccion y
provision de cascos verdes para personal de visita. Estos elementos seran de uso obligatorio para todo
el personal de la Inspeccidn durante la prestacion de servicios en obra.

25. Una (1) cdmara fotogréfica digital de min8 megapixeles, 2gb de memoria, pantalla SGMM, zoom dptico
y digital (Gltimo modelo equivalente al especificado en el afio de contrato de la obra) con pilas
recargables, cargador de pilas y estuche de camara.

26. Un (1) equipo de dos radios teléfonos portatiles (walkie-talkie) con alcance minimo compatible con el
alcance de la estacion total.-

27. Servicio telefénico fijo. Servicio de Internet de banda ancha (de acuerdo a disponibilidad).

28. Servicio telefonico mévil para comunicacion del personal de la Inspeccion con minimo dos (2) aparatos.
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Las especificaciones de la estacion total, computadora, impresora, cdmara fotografica, y equipos de radio
deberan actualizarse segun los ultimos modelos equivalentes al especificado en el afio del contrato de la obra.
Todos los elementos deberan ser aprobados por la Inspeccion y provistos por el Contratista a la fecha de
iniciacion del replanteo.

El costo que demande la cumplimentacion delas presentes especificaciones no recibira pago directo alguno ya
que su costo debe incluirse dentro de los precios unitarios de cada uno de los items de la presente obra.

Todos los equipos y elementos detallados quedaran en poder de la Contratista a partir de la Recepcion Provisoria
de la obra, con excepcion de los puntos 18, 19, 20, y 21 que deben entregarse en el Dpto. de Planeamiento al
inicio de la obra y los puntos 22 y 23 que deben entregarse en el Dpto. de Estudios y Proyectos al inicio de la
obra y quedaran en poder de la DPV.

ARTICULO 15°) - ELEMENTOS PAR ENSAYOS
La Contratista deberéa proveer los siguientes elementos y equipos para el Laboratorio de obra:

1 Balanza electronica digital de 25 Kg de capacidad, sensibilidad al gramo.
1 Balanza electronica digital con capacidad maxima de 8 Kg y sensibilidad al 0.1 gr
1 Balanza electrénica digital, capacidad de 200 gr. sensibilidad 0.1 mg.
1 Juego de cribas de abertura cuadrada de malla indeformable de 0,35 m. x 0,35 m. de lado.
1 Juego de tamices "IRAM" de abertura cuadrada de malla indeformable, en caja circular de metal con
tapa y fondo.
Termometro de maxima y minima.
Pluviémetro.
Termdmetros de vidrio, sensibilidad al grado centigrado, escala de 0° C a 200°C.
10 Bandejasde0,70 m. x 0,45 m. x 0,10 m.
) 10 Bandejas de 0,40 m. x 0,50 m. x 0,10 m.
) 10 Bandejas de 0,25 m. x 0,25 m. x 0,10 m.
) 10 Bandejas de 0,15 m. x 0,15 m. x 0,06 m.
) Pinceles de cerda N0 14,

Q1 B W N —
—_— — — ~— ~—

6
7
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9
1
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1

)
)
)
)
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1
2
3

4) Cucharas de albafiil.

5) 2 Cucharines de albafiil.

6) 2 Cucharas de almacenero (grande).
7) 2 Cucharas de almacenero (chica).

8) 20 Bolsas de lona de 0,40 m. x 0,60 m. con corddn para cerrar.
9) 100 Bolsas de polietileno de 200 micrones para 5 Kg.
0) Lona de 2 m. x 2 m. para cuarteo.

1) 1 Nivel de albafiil.

2) 1 Martillo (de 250 gr).

3) 1 Cortafierro.

4) 1 Pinza.

5) 1 Juego de llaves fijas.

6) Destornillador (20 cm).

7) 1 Aparato para tamizar mecanico.

8) Maza de Albadil (3 Kg).

9) 1 Pico de punta y pala.

0) Pico de punta y hacha.

1) 1 Hachuela.

2) Palaanchay 1 pala corazon.

3) Pares de guantes de amianto.

34) Pares de guantes de goma (industrial).

1
1
1
1
1
1
1
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
3
3
3
3
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35) 2 Cepillos de cerda y cobre para limpiar tamices.
36) Maquina de calcular electrénica tipo cientifica.
37) 1 Horno con termostato capacidad 200°C sensibilidad +- 3°C con termémetro hasta 200°C al 1°C.
38) 50 Pesafiltros de aluminio con tapa de 5 cm. de diametro x 4 cm. de altura.
39) 10 Capsulas semiesféricas enlozadas de 11cm. de diametro.
40) 2 Bandejas para lavar.
41) Mortero de porcelana de 0,30 m de diametro con pildn revestido de goma.
42) 1 Horno eléctrico sensibilidad +- 19C con termostato hasta 150°C al 1°C.
43) Probetas graduadas de 1000 cm3.
44) Probetas graduadas de 500 cm3.
45) Probetas graduadas de 100 cm3.
46) Mecheros de gas tipo Bunsen con tubo de goma para su conexion.
47) Tripodes de hierro.
48) Pinzas para retirar pesafiltros de la estufa.
49) Tripode para bafio de arena.
50) Mangueras para agua.
51) 1 Cinta métrica de 5 m.
52) 1 Cinta métrica de 25 m.
53) 1 Equipo metélico para cuartear muestras.
54) Un vidrio grueso (30 x 30 cm).
55) 10 tarros cilindricos con tapa hermética capacidad 10 litros.
56) Una cocina industrial a gas con quemador de seis (6) hornallas.
57) Mesa, sillas y estante segun requerimiento de la Inspeccion.
58) Dos (2) ventiladores de pie.

Ademas de los elementos citados, segun la obra contenga trabajos que incluyan la ejecucion de capas de suelo,
obras de Hormigon y/o riegos asfalticos 6 mezclas bituminosas, el Laboratorio de obra debera contar con los
siguientes equipos y elementos:

-OBRAS CON EJECUCION DE CAPAS DE SUELOS

1. Un aparato tipo Casagrande para determinacion de Limite Liquido.

2. Un aparato mecanico de compactacion tipo Proctor.

3. Un aparato completo para medir densidades en terreno por el método del cono de arena.

4. Un equipo completo para medir equivalente de arena.

5. Un equipo completo (prensa y moldes) para medir penetracion e hinchamiento para la determinacién
del Valor Soporte Relativo.

6. Un equipo completo para medir lajosidad y elongacion de las particulas.

7. Elementos para efectuar ensayo de determinacion de sales totales y sulfatos.

-OBRAS DE HORMIGON

1. Una prensa hidraulica capacidad 100-120 t, con rétula en una de sus placas para la rotura de probetas
de hormigdn y sistema de medicién de fuerza con precision 500 kg minimo.

2. Quince moldes cilindricos con base para probetas de hormigén de 15 cm de didmetro por 30 cm de
altura.

3. Dos conos tipo Abrams con base para medir asentamiento.

4. Un aparato para medir aire incorporado tipo Washington.

-OBRAS CON RIEGOS ASFALTOS Y/O MEZCLAS BITUMINOSAS
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1. Un equipo completo para medir recuperacion de asfalto por el método Abson.

Un equipo completo (prensa, fleximetros, equipo compactacion, termometro, pileta, etc.) para medir
Estabilidad y Fluencia Marshall en mezclas bituminosas.

Un equipo completo para medir residuo asfaltico (método de destilacion.)

Un equipo completo para medir penetracion sobre residuo asfaltico.

Un equipo completo para medir ductilidad sobre residuo asfaltico.

Aparatos y elementos para medir solubilidad en tricloroetileno.

Elementos para medir Oliensis.

o

N ok w

ARTICULO 16°) - PERIODO DE VEDA DE USO ASFALTICO

Se tendra en cuenta lo especificado en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares para cada item en
particular.

En caso de no existir definicion en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares del periodo de veda para
uso asfaltico, deberan tomarse las siguientes indicaciones:

-No se permitira la ejecucion de los trabajos correspondientes al riego de imprimacién, o mas general para
cualquier tipo de riego asfaltico, cuando la temperatura ambiente a la sombra sea inferior a 17° C para los
cementos asfalticos, 10° C para los asfaltos diluidos de endurecimiento lento 0 medio y 15° C para los asfaltos
de endurecimiento rapido y emulsiones.

-La Inspeccién de obras en casos excepcionales podra autorizar modificaciones a las temperaturas indicadas
precedentemente hasta en 2° C por debajo, siempre y cuando las condiciones ambientales prevalecientes
manifiesten clara tendencia en ascenso de la temperatura.

-La elaboracién y colocacion de mezclas con cementos asfalticos, deberan suspenderse cuando la temperatura
ambiente descienda de los 8° C.

-Nunca se autorizara distribuir productos bituminosos 0 mezclas sobre superficies heladas.

-En cualquier caso, previo al riego de imprimacion, se debera controlar antes de efectuar el mismo, que la
superficie a imprimar mantenga las mismas condiciones de humedad y densidad alcanzada al momento de su
aprobacion.

ARTICULO 17°) - SENALAMIENTO OBRA EN CONSTRUCCION

El sefialamiento de Obra en Construccidn sera a cargo exclusivo de la Contratista en toda la longitud de la Obra,
durante el plazo que duren los trabajos y deberé respetar en todo lo especificado en el Capitulo 18 “Sefialamiento
de Obra en Construccion” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV.

ARTICULO 18°) - PROVISION DE CARTELES DE OBRA

La Empresa oferente deberd proveer al momento del inicio de la obra dos (2) carteles de obra con las
dimensiones y especificaciones que se consignan en plano de detalle adjunto y que forma parte de la
documentacién licitatoria.

ARTICULO 19°) CERTIFICADO DE HABILITACION EN EL REGISTRO DE ANTECEDENTES DE
CONSTRUCTORES DE OBRAS PUBLICAS

El Oferente debera presentar el Certificado de habilitacion para participar en contrataciones (art. 75, Decreto N°
940/17) emitido por el Registro de Antecedentes de Constructores de Obras Publicas (RACOP) para la
Especialidad 200 - VIAL Y FERROVIARIA, con capacidad técnica de contratacion individual (CTCI) y capacidad
de contratacion anual suficientes.

Pliegos Complementario de Condiciones Pagina 13 de 14
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En caso de UT, cada integrante debera presentar el certificado antes mencionado, y la CTCl seré igual a la suma
de las capacidades de los integrantes de la UT.

ARTiCULQ 20°) - MODIFI’CACI(')N DEL ART. 1.3.1.7) DEL PLIEGO GENERAL DE CONDICIONES DE LA
LICITACION Y FORMACION DEL CONTRATO

El art. 1.3.1.7) queda anulado y redactado de la siguiente manera:
1.3.1.7) La copia del DVD que contiene el pliego de la licitacién en soporte magnético junto a la declaracion
jurada que indique que el mismo es copia fiel del entregado por la D.P.V. y los comunicados aclaratorios enviados
porla D.P.V. alos oferentes. La declaracion jurada y los comunicados aclaratorios estaran debidamente firmados
en todas sus fojas por el Proponente y su Representante Técnico.

Pliegos Complementario de Condiciones Pagina 14 de 14
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ITEM N° 1: ERRADICACION DE FORESTALES

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Seccion 1.1
Desbosque, Destronque y Limpieza de Terreno.

DESCRIPCION

El punto 1.1.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

- Este item consiste en la demarcacién, erradicacion, destroce y retiro de la zona de
camino de forestales, tocones y productos sobrantes de dichas operaciones segln consta
en computo métrico, planos y planilla de extraccién de forestales. Previo a la Tala de los
forestales se deberd comunicar a la Asesoria Forestal de la DPV, la cual verificara el o
los arboles a cortar y dara la correspondiente autorizacion para efectuar los trabajos.

- Se incluye en este item la provision y replante donde la inspeccion de obra y la Asesoria
Forestal de la DPV lo requiera de nuevos forestales a razén de 3 forestales a proveer por
cada arbol extraido (3 x 1), segun detalle adjunto y siguientes indicaciones:

b)

d)

RIEGO:

Replante de forestales segun la especie que defina la la Asesoria Forestal de la
DPV, teniendo como base a cotizar el valor de una planta de Platanus sp. (Platano)
de 2 a3 afios de vivero en envase de 10 litros como minimo, en perfectas
condiciones vegetativas y a satisfaccion de la Asesoria Forestal de la DPV.

La plantacion se realizard segin el Plan de Reforestacion que presentara la
Asesoria Forestal de la DPV, en donde contara los lugares a ubicar los arboles
como asi también la provisién de agua de riego.

Cada arbol se alojara en el receptaculo (nicho), que sus dimensiones seran
indicadas en el Plan de Reforestacion, que sera rellenado con suelo fértil
conformado por: tierra de embanque (70%), turba no salina (20%) y guano u orujo
agotado (10%), hasta la altura de cuello de la planta.

Cada planta sera ajustada a un tutor de madera de 2,5" a 3" cuadradas de seccion
minima y 2,20m de longitud que se incara en el suelo en aproximadamente 0,50m a
0,60m (del sector de tutor que permanecera enterrado, debera ser tratado con algun
impermeabilizante que asegure mayor vida (til) y que sostendra a la palnta con por
lo menos 2 ataduras de totora natural o sintética que no produzcan estrangulamiento
ni deformaciones del tallo.

Desde la implantacion y hasta el fin del periodo de garantia de la obra, el Contratista
efectuara los riegos necesarios para permitir un normal crecimiento de las plantas.

REPOSICION DE FALLAS:

El Contratista repondrd las plantas que se sequen, de modo que a la Recepcidn Definitiva se
cuente con un numero de plantas en buen estado vegetativo no menor que el que se
especifica en cOmputos.

SOBRANTE:

En el caso que en el Proyecto de Reforestacion se contemple un nimero menor a plantar de
la féormula 3 x 1, el Contratista debera entregar el sobrante de estas plantas (de igual
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caracteristicas a las plantadas) a la Asesoria Forestal de la DPV, la que efectuara la
recepcion de estas.

OBSERVACIONES:

a) Durante la ejecucion de los trabajos el Contratista debera tener especial cuidado cuando
trabaje en las inmediaciones de servicios existentes, por lo que, tanto en el PMA (Plan de
manejo ambiental) como en el PMAE (Plan de manejo ambiental especifico), encontrara
especificaciones adicionales para la realizacion de las tareas previstas en el presente
item.

b) Los trabajos de erradicacion de forestales debera realizarse con cortes de la madera de
minimo 2.2m. La madera asi cortada debera ser trasladada a la propiedad de la DPV:
Aserradero de Zona Norte, Deparatamento de Godoy Cruz.

c) Se incluye en este item la erradicacion de los tocones existentes, incluyendo su carga,
transporte y descarga fuera de la obra.

d) Las excavaciones efectuadas para erradicar los arboles y tocones seran rellenadas con
material apto, que deberd compactarse hasta obtener un grado de compactacién por lo
menos igual al 95% de la Densidad Proctor para el suelo de relleno utilizado.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

a) El punto 1.1.3y 1.1.4 del PETG queda anulado y reemplazado con lo siguiente:

b) Los arboles y tocones a erradicar se medirdn por unidad. El diametro de los arboles y
tocones a computar serd medido a una altura de 0,50 metros sobre el nivel natural del
terreno. Se computaran aquellos cuyo diametro, medido en la forma especificada, exceda
de 0,20 metros.

c) Las cantidades medidas en la forma especificada, se pagaran al precio unitario del
Contrato para este item y sera retribucién total por los trabajos especificados
anteriormente, ademas de la mano de obra, equipos, herramientas, etc. y toda otra
operacion necesaria para el cumplimiento de los trabajos aqui especificados.

d) Los trabajos de limpieza del terreno no se pagaran en forma directa y su costo debe
incluirse en el precio de los demas Item de la obra.
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ITEM N° 2: DEMOLICIONES

a) De pavimento asfaltico

Descripcién:

Estas tareas comprenden la demolicion de la carpeta asféltica existente, independientemente
del espesor, en los lugares indicados en planimetrias y computos métricos y Ordenes
impartidas por la Inspeccion.

Las demoliciones podran efectuarse por cualquier método, siempre y cuando se tomen las
previsiones del caso y no afecten a personas, bienes de terceros o de la DPV. Por tal motivo, la
Contratista sera la Unica responsable de los dafios que puedan producirse.

Los materiales provenientes de la demolicidbn seran cargados, transportados y acomodados
fuera de obra en lugares elegidos por el Contratista y aprobados por la Inspecciéon, de manera
que no afecten a terceros, a la estética del lugar y al normal escurrimiento de las aguas.

El Contratista tendrd a su cargo gestionar los permisos correspondientes y abonar derechos de
campo si los hubiere, no recibiendo por esto pago directo alguno.

Medicion y Forma de Pago

Los trabajos anteriormente descritos serdn medidos en metros cuadrados [m?] de pavimento
asfaltico demolido y seran pagados al precio de contrato establecido para el sub-item
Demoliciones a) De Pavimento Asfaltico.

Dicho precio serd compensacion total por los trabajos de demolicién, remocién de terreno
subyacente si fuese necesario, carga, transporte, descarga y acomodamiento de los materiales
producto de las demoliciones, mano de obra, equipos, herramientas, combustibles, etc. y
cualquier otra operacion o material necesario para la correcta ejecucién del sub-item en la
forma especificada.

b) De pavimento de hormigoén

Descripcién:

Estas tareas comprenden la demolicibn de los pavimentos de hormigon existentes que
interfieren con el proyecto, independientemente del espesor, en los lugares indicados en
planimetrias y computos métricos y érdenes impartidas por la Inspeccion.

Las demoliciones podran efectuarse por cualquier método, siempre y cuando se tomen las
previsiones del caso y no afecten a personas, bienes de terceros o de la DPV. Por tal motivo, la
Contratista sera la Unica responsable de los dafios que puedan producirse.

Los materiales provenientes de la demolicién seran cargados, transportados y acomodados
fuera de obra en lugares elegidos por el Contratista y aprobados por la Inspeccion, de manera
qgue no afecten a terceros, a la estética del lugar y al normal escurrimiento de las aguas.

El Contratista tendrd a su cargo gestionar los permisos correspondientes y abonar derechos de
campo si los hubiere, no recibiendo por esto pago directo alguno.
Medicion y Forma de Pago

Los trabajos anteriormente descritos seran medidos en metros cuadrados [m?] de pavimento de
hormigébn demolido y serdn pagados al precio de contrato establecido para el sub-item
Demoliciones b) De Pavimento de hormigon.

Dicho precio serd compensacion total por los trabajos de demolicién, remocion de terreno
subyacente si fuese necesario, carga, transporte, descarga y acomodamiento de los materiales
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producto de las demoliciones, mano de obra, equipos, herramientas, combustibles, etc. y
cualquier otra operacion o material necesario para la correcta ejecucion del sub-item en la
forma especificada.
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ITEM N° 3: TERRAPLENES CON COMPACTACION ESPECIAL

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales (PETG) Capitulo 1
"Movimiento de Suelos" - Seccion 1.5 "Terraplenes" y Seccion 1.6"Compactacién Especial”.

-El punto 1.5.1 “Descripcion” del PETG queda complementado con lo siguiente:

-Este item comprende la construccién de los terraplenes necesarios para lograr el perfil tipo de
obra en los anchos indicados en planos, computos u ordenados por la Inspeccion.

-El punto 1.3.1 “Materiales” del PETG queda complementado con lo siguiente:

-Los materiales a utilizar en la construccion de los terraplenes para los 30 cm superiores
deberan cumplir con las siguientes especificaciones:

CBR >3%
Sales totales < 1.5%
Sulfatos solubles < 0.5%

Método constructivo

Rige lo indicado en el punto 1.5.3.del capitulo 1 del PETG

Medicion:

Rige lo indicado en el punto 1.5.5 del Capitulo 1 Movimiento de Suelos Seccién del PETG

Forma de pago:
Rige lo indicado en el punto 1.5.6 del Capitulo 1 Movimiento de Suelos del PETG
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ITEM N° 4. EXCAVACION NO CLASIFICADA

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales (PETG), Capitulo 1
Movimiento de Suelos, Seccién 1.3 Excavaciones

-El punto 1.3.1 “Descripcion” del PETG queda complementado con lo siguiente:
-Los trabajos de excavacion corresponden a los necesarios para materializar el perfil tipo

indicado en cada progresiva segln se consignha en la presente documentacion.

Los materiales de excavacion que no resulten aptos para la formacion de terraplenes y que
excedan las necesidades de la obra, seran cargados y transportados fuera de la misma, a
cualquier distancia y depositados en lugares elegidos por el Contratista y aprobados por la
Inspeccién, de modo que no afecten a terceros, la estética del lugar o el normal escurrimiento
de las aguas.

Medicién y Forma de pago

Rige lo especificado en los Apartados 1.3.6 Medicién y 1.3.7 Forma de Pago del PETG.
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ITEM N° 5: EXCAVACION PARA FUNDACIONES DE OBRAS DE ARTE

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales (PETG) Capitulo 5 —
Excavacion para fundaciones de obras de arte.

DESCRIPCION

El parrafo 2° del punto 5.1.1 “Descripcion” del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales de la DPV queda anulado y sustituido por lo siguiente:

- Entiéndase por cota de la superficie libre la que corresponde a la cota de desagie en
el eje de la alcantarilla.

Ademas, el punto 5.1.1 “Descripcién” queda complementado por lo siguiente:

-Los trabajos previstos en este item corresponden a la excavacion para las fundaciones
de alcantarillas que figuran en cédmputos y planos.

- Debera realizarse una compactacibn mecanica de la base de asiento de las
fundaciones de las obras de arte de modo de formar una base firme de apoyo hasta alcanzar
una densidad igual a la densidad maxima del ensayo Proctor que corresponda al tipo de suelo
existente a compactar.

- El material excavado que a juicio de la Inspeccion resulte apto, podra ser utilizado
como relleno junto a estribos y muros de ala, colocandolo en capas sucesivas de 0,15 m de
espesor suelto y compactandolo con el equipo y humedad adecuados hasta obtener una
densidad igual a la maxima determinada por el ensayo VN-E-5-67 — “Compactacion de Suelos”
para el tipo de suelo que se trate. Si para lograr la compactacion necesaria se estima
conveniente, la Empresa podra efectuar los rellenos con suelos granulares, suelo-cemento u
hormigén pobre (100 Kg de cemento por m3 de producto elaborado).

MEDICION

El punto 5.1.6 “Medicion” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
anulado y sustituido por lo siguiente:

- Los trabajos especificados en el presente item seran medidos en metros cubicos (m3)
conforme a las dimensiones de proyecto establecidas en planos y considerando por cota de la
superficie libre la que corresponde a la cota de desaguie en el eje de la alcantarilla.

FORMA DE PAGO

Para la excavacion para fundaciones de obras de arte vale lo especificado en el punto 5.1.7
“Forma de Pago” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV.
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ITEM N° 6: BASE DE AGREGADO PETREO Y SUELO

Rige para estos item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Capitulo 2
Capas de Base, Sub-base y Rodamiento No Bituminosas, Seccion 2.1 Disposiciones
Generales para la Ejecucién y Reparacion de Capas No Bituminosas y Seccién 2.2 Base 0
Sub-Base de Agregados Pétreos y Suelos.

DESCRIPCION

El punto 2.1.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Estos trabajos consisten en la construccién de base estabilizada de material granular con las
dimensiones y caracteristicas que se indican incluyendo la provisién y el transporte de los
materiales intervinientes.

-Prévio a la ejecucion de los trabajos de base de agregado pétreo se procedera a la
preparacion de la subrasante de la capa de base a colocar.

MATERIALES

El punto 2.2.2.1 Agregado Pétreo del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

La mezcla a utilizar en la base debera cumplir las siguientes condiciones de granulometria,
plasticidad, sales y valor soporte:

Porcentajes que Pasan (%)
CRIBAS Y TAMICES IRAM

Base
38 mm (1 2") 100
25 mm (1") 80 - 100
19 mm (3/4") 60 - 90
9,5 mm (3/8") 45 -75
4,8 mm (N °4) 35-60
2 mm (N° 10) 25-50
420 (N° 40) 15-40
74 (N° 200) 3-10
Limite liquido % Menor de 25
Indice Plastico % < 4
Valor Soporte % > 80
Sales totales % Menor de 1,5
Sulfatos % Menor de 0,5

El ensayo para la obtencién de la curva se hara segun la Norma de Ensayo VN-E-7-65.

Para la realizacion de estos ensayos, el Contratista debera suministrar todos los elementos e
instrumental necesarios que exigen las Normas citadas, cuando los solicite la Inspeccién, no
recibiendo por ello pago directo alguno, debiendo incluir su costo en del presente item.

MEDIDA DE COMPACTACION

Rige lo dispuesto en punto 2.1.1.7.1y 2.2.4 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales
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MEDICION Y FORMA DE PAGO

El punto 2.1.1.9 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda anulado y sustituido
por lo siguiente:

Medicién

Las bases ejecutadas conforme a lo especificado se medirdn en metros cubicos (m3),
multiplicando el espesor por el ancho y longitud conforme al proyecto.

Forma de pago

El punto 2.1.1.10 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda anulado y
sustituido por lo siguiente:

El volumen de la base de agregado pétreo y suelo medido en la forma especificada, se pagara
al precio unitario de contrato estipulado para el item.

Dicho precio sera compensacion total por las operaciones necesarias para el destape del o los
yacimientos, desagies del o de los mismos, depresién de las napas freaticas si las hubiere,
estudios, pagos de derecho de servidumbre o de paso, por la provisién, zarandeado, la
homogeneizacion, la clasificacion del material necesario, por su produccion y laboreo, como asi
también la carga, el transporte desde el o los yacimientos a la obra, la descarga, el acopio y el
manipuleo de los materiales; por preparacion de la subrasante en los sectores que resulte
necesario; la preparacion de la superficie a recubrir, derechos de extraccién, provision,
bombeo, transporte y distribucion del agua; cuando se use planta central: la mezcla de los
materiales y agua, la carga, transporte, distribuciéon, humedecimiento y compactacién de la
mezcla; cuando no se use planta central: la distribucion y mezcla de los materiales, el
humedecimiento, el perfilado y compactacion de la mezcla, correccion de los defectos
constructivos, terminacion de las distintas capas, y por todo otro trabajo, equipos Yy
herramientas necesarias para la correcta ejecucion y conservacion de los trabajos
especificados.

El costo del trabajo de preparaciéon de la subrasante en todos los casos no recibira pago
directo y debera estar incluido en el precio del item BASE DE AGREGADO PETREO Y
SUELO.

11



D. P. V.

MENDOZA
OBRA: Reconstruccion Ruta Provincial N° 60 - Tramo Phillips — RP. N° 71
UBICACION.: Dpto. Junin - Provincia de Mendoza

ITEM N° 7. CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE CON ASFALTO
MODIFICADO INCLUIDO RIEGO DE LIGA

ITEM N° 8: CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE e=0.03m INCLUIDO
RIEGO DE LIGA PARA BANQUINAS

ITEM N° 9: CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE TIPO BASE NEGRA INCLUIDO RIEGO
DE LIGA

Rige para estos item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Capitulo 3,
Seccién 3.1 Disposiciones Generales para la Ejecucibn de Imprimacién, Tratamientos
Superficiales, Bases, Carpetas y Bacheos Asfalticos; y Seccion 3.8 Bases y Carpetas de
mezclas preparadas en Caliente.

DESCRIPCION

El punto 3.8.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-El item N° 7 contempla la construccion de una carpeta de concreto asfaltico en caliente de 6
cm de espesor compactado con asfalto_modificado _con polimeros para la carpeta de
rodamiento, segun se indica en el perfil tipo de la obra.

-El item N° 8 contempla la construccion de una carpeta de concreto asfaltico en caliente de 3
cm de espesor compactado con_asfalto convencional en banquinas, segun se indica en el
perfil tipo de la obra.

-El item N° 9 contempla la construccibn de una capa asféltica (base negra) de concreto
asfaltico en caliente de 5 cm de espesor compactado con _asfalto_convencional, segun se
indica en el perfil tipo de la obra.

MATERIALES
Agregados

Los limites granulométricos y demas condiciones que deberan cumplir los agregados pétreos
que componen la mezcla son:

a) Para carpeta de rodamiento y bases negras de 5y 6 cm de espesor

Tamices % que pasa en peso

40 mm (1 ¥%2") 100

25 mm (1) 100

19 mm (%") 83-100
9,5 mm (3/8") 60-75
4,75 mm (N° 4) 45-60
2,36 mm (N° 8) 33-47
0,60 mm (N° 30) 17-29
0,30 mm (N° 50) 12-21
0,075 mm (N°200) 5-8

b) Para Carpeta de espesor 0,03 m en banquinas

12
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Abegfji:iggla Tamiz N° % que pasa
9.50 mm 3/8” 100
4.76 mm 4 56 - 76
2.38 mm 8 34 -50
420 p 40 12 — 24
149 u 100 6-—14
74 1 200 2-7

Las mezclas deberan incorporar material triturado cumpliendo simultaneamente las siguientes
especificaciones:

Para carpeta de rodamiento de 5 y 6 cm de espesor:

1-  Material triturado en toda la mezcla: min. 80%

2-  Material triturado en la fraccion retenida por el tamiz 3/8”: min. 20 %
3-  Material triturado en la fracciéon pasante por el tamiz 3/8”: min. 25 %

Para bases negras y carpeta de 3m de espesor:
o Material triturado en toda la mezcla: min. 50%

Ademas, las mezclas deberan contener la incorporacion de minimo 1% y hasta un 3 %
maximo de filler comercial (cal aérea), porcentaje éste que sera fijado en funcion de
lograr la optimizacion de las caracteristicas de la mezcla asféltica.

La resistencia al desgaste que deben cumplir los materiales aridos destinados para las distintas
estructuras y capas de rodamiento mencionadas, sera determinada por el Ensayo de Desgaste
"Los Angeles", estableciéndose al respecto los siguientes limites:

carpeta de rodamiento.......cccooeeeiieiiiiiiiee e menos del 25%

bases negras y carpeta de 3m de espesor...................... menos del 30%

Material bituminoso

-Para la mezcla de la carpeta de rodamiento (e=0.06m) se utilizara cemento asfaltico
modificado con polimeros del tipo AM 3.-

-Para la mezcla de las bases negras y carpeta en banquinas (e=0.03m) se utilizara cemento
asfaltico del tipo CA 30.

Riego de liga: EI material a emplear como riego de liga en todos los casos debe ser emulsion
asfaltica catidnica de rotura rapida tipo CRR de acuerdo a la norma IRAM-IAPG 6691 (2001) 6
una emulsion asfaltica catiénica de rotura rapida modificada con polimeros del tipo CRM de
acuerdo a la norma IRAM-IAPG 6698 (2005) en una dotacion de 0.15-0.30 I/m2 de ligante
residual.

Caracteristicas de las mezclas bituminosas y ensayos a realizar

Carpeta de rodamiento (e=0.06m)

Deber&a cumplirse con:

- Probetas compactadas con 75 golpes por cara
- Estabilidad Marshall: Min 1000 kg
- Fluencia: entre 2.00 — 4.50 mm
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- Vacios: 3% - 5%

- Relacion Betun — Vacios: 70% - 80%

- Profundidad de huella segun el Ensayo de Wheel Tracking test: Norma EN-12697-
22-2007 —Procedimiento B, Temperatura de ensayo 60°C.

- Velocidad de deformacion méxima WTS segun ensayo de Wheel Tracking

Bases negras y carpeta de 3cm de espesor

Probetas compactadas con 75 golpes por cara
- Fluencia: entre 2.00 — 4.50 mm

- Vacios: 3% - 5%

- Relacion Betun — Vacios: 70% - 80%

- Estabilidad: min. 800 kg

- Relacién Estabilidad — Fluencia: >3000 kg/cm

PERIODO DE VEDA Y TEMPERATURA AMBIENTE

El punto 3.1.1.2 Periodo de veda y temperatura ambiente del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda complementado con lo siguiente:

No se permitird ejecutar riegos ni mezclas asfélticas en el siguiente periodo:

Periodo de veda: Desde el 15 de Mayo al 15 de Setiembre

Ademas, deberd verificarse la temperatura del dia de trabajo, la que debe ser como minimo
para riegos de 15°C en ascenso y para mezclas asfélticas de 12°C en ascenso.
CONSTRUCCION

El punto 3.8.3 CONSTRUCCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
anulado y sustituido con lo siguiente:

Equipo Necesario para la Ejecucion de las Obras

Planta Asfaltica:

La mezcla asféltica se debe fabricar en plantas que se ajusten a los requisitos que se
establecen en la tabla N° 8:

Tabla N° 8 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS

Caracteristica Requisitos
Capacidad de Acorde al volumen y plazos de la obra a ejecutar
produccion
Alimentacion de Cantidad de silos de dosificacion en frio al menos igual al numero
agregados pétreos de fracciones de los aridos que componen la formula de obra

adoptada. Contar con dispositivos que eviten el trasvasamiento
entre tolvas. Durante la producciéon cada tolva en uso debe
mantenerse con material entre el 50 y el 100 % de su capacidad.
Debe contar con zaranda de rechazo de agregados que excedan
el tamafio maximo.

Almacenamiento y| Debe poder mantener la temperatura de empleo. Debe contar con
alimentacion  de recirculacion constante. El sistema de calefaccién debe evitar

ligante asfaltico sobrecalentamientos. Debe contar con elementos precisos para
calibrar la cantidad de ligante asfaltico que se incorpora a la
mezcla.

Alimentacion de Debe disponer de instalaciones para el almacenamiento y adiciéon

filler de aporte controlada a la mezcla.
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Calentamiento y Debe posibilitar la obtencion de una mezcla homogénea, con las
mezclado proporciones ajustadas a la respectiva formula de trabajo y a la
temperatura adecuada para el transporte y colocacion. Debe evitar
sobrecalentamientos que afecten los materiales. Debe posibilitar la
difusibn homogénea del ligante asfaltico. El proceso de
calentamiento no debe contaminar con residuos de hidrocarburos
no quemados a la mezcla. La temperatura maxima de la mezcla no
debe exceder de 185 °C, en el caso de ligantes modificados, y 170
°C en el caso de ligantes convencionales.

Almacenamiento y | Tanto en el almacenamiento como en la descarga de la mezcla

descarga de la asfaltica debe evitarse la separacion de materiales (segregacién de

mezcla materiales) y la pérdida de temperatura localizada en partes de la
mezcla (segregacion térmica).

Emisiones Debe contar con elementos gue eviten la emisién de polvo mineral

a la atmoésfera.

Elementos de Transporte:
Los elementos de transporte de mezclas asfalticas deben ajustarse a los requisitos que se
indican en la tabla N° 9:

Tabla N° 9 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS ELEMENTOS DE
TRANSPORTE DE MEZCLAS ASFALTICAS

Caracteristica Requisitos
Capacidad de El nimero y capacidad de los camiones deben ser acordes al volumen
transporte de produccion de la planta asfaltica.

Debe rociarse con un producto que evite la adherencia de la mezcla
asféltica a la caja de los camiones. Por ejemplo, lechada de agua y
cal, solucién de agua jabonosa o emulsion siliconada antiadherente.
No debe emplearse a este fin agentes que actlien como solventes del
ligante asfaltico. La forma y altura debe ser tal que, durante la
descarga en la terminadora, el camion sélo toque a ésta a través de
los rodillos provistos al efecto.

La caja de los camiones de transporte debe cubrirse con elementos
(lona o cobertor adecuado) que impidan la circulacion de aire sobre la
mezcla. Dicha cubierta debe alcanzar un solape minimo con la caja
Cubierta de tanto lateral como frontalmente de 0,30 m. Deben mantenerse durante
proteccion el transporte debidamente ajustados a la caja. Esta condicion debe
observarse con independencia de la temperatura ambiente. No se
admite el empleo de coberturas que posibiliten la circulacion del aire
sobre la mezcla, (tipo media sombra).

Caja de
transporte

Equipos para Riego de Liga e imprimacion:

Los equipos de distribucion de riego de liga e imprimacion deben poder aplicar el material
bituminoso a presion, con uniformidad y sin formacion de estrias y que garantice la dotacion
definida en esta Especificacién. En el caso de utilizar asfalto diluido de curado medio para
imprimacion y emulsion catiénica rapida para riego de liga, se debe evitar la mezcla de produc-
tos en el equipo regador. Por lo tanto, en caso de disponerse de un solo equipo para ambas
tareas, se debe asegurar la limpieza correcta del mismo previo a la recarga de ambos
materiales.

Terminadoras:

Los equipos de distribucion de la mezcla asféltica (terminadoras asfélticas), deben ajustarse a
los requisitos que se indican en la tabla N° 10:
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Tabla N° 10 REQUISITOS QUE DEBE CUMPLIR EL EQUIPO DE DISTRIBUCION DE

MEZCLAS ASFALTICAS

Caracteristica

Requisitos

Sensores de
uniformidad de

Debe contar con equipamiento que permita tomar referencias
altimétricas destinadas a proveer regularidad en la superficie de la

distribucion mezcla distribuida.
Alimentacion Debe poder abastecer de mezcla asfaltica a la caja de distribucion en
de la mezcla la forma mas constante posible.

Operacion de

Los tornillos helicoidales deben tener una extension tal que lleguen a

distribucién 0,10 - 0,20 metros de los extremos de la caja de distribucion,
transversal de exceptuando el empleo en ensanches o ramas de acceso / egreso
la mezcla de reducida longitud, para terminadoras con plancha telescopica.
Debe procurarse que el tornillo sin fin gire en forma lenta y lo mas
permanentemente posible. La mezcla debe mantener una altura
uniforme dentro de la caja de distribucién, coincidente con la
posicion del eje de los tornillos helicoidales.
Cajade La porcion de la caja de distribucion que excede el chasis de la
distribucion terminadora, debe contar con cierre frontal (contraescudo). En tanto
gue la parte inferior de tal dispositivo, debe contar con una cortina de
goma que alcance la superficie de la calzada durante la operacién de
distribucion.
Tornillos Se debe procurar que la altura del tornillo sin fin sea tal que su parte
helicoidales inferior se sitle a no mas de 2,5 veces el espesor de colocacion de la
capa.
Plancha La posicion altimétrica de la plancha debe poder ser regulada en forma

automatica mediante sensores referenciados a la capa de base u otro
medio que permita distribuir la mezcla con la mayor homogeneidad del
perfil longitudinal. El calentamiento de la plancha debe ser homogéneo,
evitando sobrecalentamientos localizados de la misma.

Homogeneidad
dela

El equipo debe poder operar sin que origine segregacion ni arrastre de
materiales. Debe poder regularse de modo que la superficie de la capa

distribuciéon extendida resulte lisa y uniforme, sin segregaciones ni arrastres, y con
un espesor tal que, una vez compactada, se ajuste a la rasante y
seccion transversal indicadas en los Planos del Proyecto.

Operacion El avance se realizara con la mayor continuidad posible, ajustando la

velocidad a la produccion de la planta, de modo de reducir las
detenciones al minimo posible. En caso de detencion, se comprobara
gue la temperatura de la mezcla que quede sin distribuir, en la tolva de
la terminadora y en la caja de distribucion, no descienda de la indicada
para el inicio de la compactacion. En caso contrario, se ejecutara una
junta transversal y se debe desechar la mezcla defectuosa.

Equipo de Compactacion:

Los equipos de compactacion deben ajustarse a los requisitos indicados en la tabla N° 11:

Tabla N° 11 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS EQUIPOS DE
COMPACTACION DE MEZCLAS ASFALTICAS

Caracteristica Requisitos

El ndmero y las caracteristicas de los equipos de compactacion
deben ser acordes a la superficie y espesor de mezcla que se
debe compactar.

Ndmero y tipo de
equipo
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Operacion La operacion debe ser en todo momento sistematica y homogénea,
acompafiando el avance de la terminadora. El peso estatico de los
equipos o la operacion vibratoria, no debe producir la degradacion
granulométrica de los agregados pétreos. Deben poder invertir la
marcha mediante una accion suave. Deben poder obtener una
superficie homogénea, sin marcas o desprendimiento de la mezcla
asféltica. Debe evitarse la detencidn prolongada de los equipos sobre
la mezcla caliente.
Condiciones de Los rodillos metalicos deben mantener humeda la superficie de los
operacion cilindros, sin excesos de agua. Los rodillos neumaticos deben contar
con protecciones de lona u otro material de modo de generar recintos
gue limiten el enfriamiento de los neumaticos. Tales elementos
deben extenderse en la parte frontal y lateral de cada conjunto de
neumaticos y alcanzar la menor altura posible respecto de la
superficie de la mezcla que se compacta.

EJECUCION DE LAS OBRAS
Presentacion de la Formula de Obra

La fabricacién y colocacion de la mezcla no se debe iniciar hasta que se haya aprobado la
correspondiente formula de obra presentada por la empresa contratista, estudiada en el
laboratorio y verificada en el tramo de prueba que se haya adoptado como definitivo. La
férmula debe cumplirse durante todo el proceso constructivo de la obra, siempre que se
mantengan las caracteristicas de los materiales que la componen. Toda vez que cambie alguno
de los materiales que integran la mezcla o se excedan sus tolerancias de calidad, su
composicion debe ser reformulada. Por lo tanto, debe excluirse el concepto de "formula de obra
Unica e inamovible". La formula incluir como minimo las siguientes caracteristicas segun Tabla
12:

Tabla N° 12 REQUISITOS QUE DEBE REUNIR LA FORMULA DE OBRA

Parametro Informacién que debe ser consignada
Aridos y Identificacion, caracteristicas y proporcion de cada fraccion del arido y
rellenos rellenos minerales (filler) en la alimentacion y, en su caso, después de
minerales su clasificacion en caliente. Granulometria de los aridos combinados

incluido el o los rellenos minerales. Se debe determinar la densidad
relativa, densidad aparente y absorcién de agua de acuerdo con las
Normas IRAM 1520 e IRAM 1533.

Ligante asfaltico Identificacion, caracteristicas y proporcion en la mezcla respecto de

y aditivos la masa total de los aridos incluido el o los rellenos minerales. Cuando
se empleen aditivos, debe indicarse su denominacién, caracteristicas
y proporcion empleada, respecto de la masa de cemento asfaltico.
Calentamiento Tiempos requeridos para la mezcla de aridos en seco y para la

y mezclado mezcla de los aridos con el cemento asféltico. Las temperaturas
maxima y minima de calentamiento previo de aridos y ligante. (En nin-
gun caso se introducira en el mezclador arido a una temperatura
superior a la del asfalto en mas de 15 °C. Las temperaturas maximay
minima de la mezcla al salir del mezclador.

gggﬁ)aeratura Deben indicarse las temperaturas maxima y minima de compactacion
compactaciéon

Preparacion de la Superficie de Apoyo

Las condiciones que debe reunir la superficie de la base, se indican en la tabla N° 13:

Tabla N° 13 CONDICIONES DE LA SUPERFICIE DE APOYO

Parametro Condicién

Regularidad La superficie de apoyo debe ser regular y no debe exhibir deterioros,
de modo tal que el espesor de colocacion de la mezcla se pueda
encuadrar dentro de la tolerancia de espesores.
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Limpieza

Previo a la ejecucion del riego de liga 6 imprimacion, la superficie a
regar debe hallarse completamente seca, limpia y desprovista de
material flojo o suelto. En el caso de utilizarse emulsion ECI para
imprimar puede ser conveniente la prehumectacion de la superficie
antes de realizar el riego. La limpieza alcanza a las manchas o
huellas de suelos cohesivos, los que deben eliminarse totalmente de
la superficie.

Banquinas

Las banquinas y/o trochas aledanas se deben mantener durante los
trabajos en condiciones tales que eviten la contaminacion de la
superficie, luego de que esta ha sido cubierta por el riego de liga.

Compactacion de la Mezcla

La compactacion de la mezcla debe realizarse segun se indica en la tabla N° 15:

Tabla N° 15 CONDICIONES PARA LA COMPACTACION DE LA MEZCLA

Parametro Condicion
Secuencia El empleo de los equipos de compactacion debe mantener la
secuencia de operaciones gue se determind previamente, en el
respectivo tramo de prueba y ajuste del proceso de distribucion y
compactacion.
Temperatura Las operaciones de compactacion deben llevarse a cabo con la
de la mezcla mezcla en mayor temperatura posible, sin que se produzcan
desplazamientos de la mezcla extendida.
Operacion Los rodillos deben llevar su rueda motriz del lado mas cercano a la

terminadora; a excepcion de los sectores en rampa en ascenso,
donde puede invertirse. Los cambios de direccién se deben realizar
sobre mezcla ya compactada, y los cambios de sentido se deben
efectuar con suavidad. Los rodillos metélicos de compactacion deben
mantenerse siempre limpios y hiimedos.

Juntas transversales y longitudinales

La formacion de juntas debe ajustarse a lo indicado en la tabla N° 16:

Tabla N° 16 CONDICIONES PARA LA FORMACION DE JUNTAS
Parametro Condicion
Separacion Cuando con anterioridad a la extension de la mezcla, se ejecuten
de juntas otras capas asfalticas, se debe procurar que las juntas transversales
de capas superpuestas guarden una separaciéon minimade 1,5 m, y
de 0,15 m para las longitudinales.
Las juntas transversales se deben compactar transversalmente,
disponiendo los apoyos adecuados fuera de la capa para el
desplazamiento del rodillo. Ademas, las juntas transversales de
franjas de extension adyacentes deben distanciar en mas de 5 m.
Corte de la Tanto en las juntas longitudinales como transversales, se debe
capa en las producir un corte aproximadamente vertical, que elimine el material
juntas gue no ha sido densificado. Esta operacién puede ser obviada en
juntas longitudinales, para el caso de ejecucion simultanea de fajas
contiguas.
Compactacion Las juntas transversales se deben compactar transversalmente con
de juntas rodillo liso metalico, disponiendo los apoyos adecuados fuera de la
transversales capa para el desplazamiento del rodillo.
Se debe iniciar la compactacién apoyando aproximadamente el 90 %
del ancho del rodillo en la capa fria. Debe trasladarse paulatinamente
el rodillo de modo tal que en no menos de cuatro pasadas, el mismo
termine apoyado completamente en la capa caliente. A continuacion,
se debe iniciar la compactacion en sentido longitudinal.
Limpieza
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El contratista debe prestar especial atencion en no afectar durante la realizacion de las obras,
la calzada existente o recién construida.

Para tal efecto, todo vehiculo que se retire del sector de obra debe ser sometido a una limpieza
exhaustiva de los neumaticos, de manera tal que no marque ni ensucie tanto la calzada como
la demarcacion. Pueden emplearse también, materiales absorbentes de hidrocarburos, que
logren el mismo efecto.

En caso de detectarse sectores de calzada manchados y/o sucios con material de obra, dentro
del area de obra o fuera de ella, el contratista debe hacerse cargo de la limpieza para restituir
el estado inicial de la carpeta.

Tramo de Prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra de las mezclas asfélticas, se deben realizar los tramos de
ajuste del proceso de distribucion y compactacion necesarios, hasta alcanzar la conformidad
total acorde con las exigencias de la presente especificacion. A tales efectos, la empresa
contratista debe ajustar, la produccién de la mezcla disefiada, los procesos de elaboracion,
transporte, uniformidad y dotacién del riego de liga, extension y compactacion de la mezcla
asfaltica, adoptando para ello las medidas de seguridad y sefalizacion.

Aprobado lo sefialado precedentemente se puede dar comienzo la puesta en obra de las
mezclas.

Oportunamente se debe determinar si el tramo de prueba es aceptado como parte integrante
de la obra.

La prueba se debe realizar sobre un tramo a definir por la Inspeccién de Obra.
CONTROL DE PROCEDENCIA DE LOS MATERIALES Y TOMA DE MUESTRAS

Ligantes Asfalticos

El proveedor del ligante debe suministrar al contratista la siguiente informacién cuya copia se
debe entregar a la Inspeccién de Obra.

¢ Referencia del remito de la partida o remesa.

e Denominacién comercial del material asfaltico provisto y su certificado de calidad.
¢ Identificacion del vehiculo que lo transporta.

e Fechay hora de recepcién en obrador.

Se debera tomar de cada partida suministrada, un minimo de dos muestras en presencia de la
Inspeccion de Obra. Las mismas deben contener de al menos 1 litro cada una, en envases
limpios y apropiados, de los cuales uno lo debe conservar la Empresa y el otro debe ser
entregado a la Inspeccion de Obra. Estas muestras deben ser conservadas hasta el final del
periodo de garantia de la obra, en lugar a determinar por la Inspeccién de Obra.

Aridos

El contratista es responsable de solicitar al proveedor, el suministro de aridos gruesos y/o finos

que satisfagan las exigencias de la presente especificacion y debe registrar durante su
recepcion la siguiente informacion que debe ser elevada a la Inspeccion de Obra:

e Denominacién comercial del proveedor.

¢ Referencia del remito con el tipo de material provisto.
¢ Verificacion ocular de la limpieza de los aridos.

¢ Identificacion del vehiculo que los transporta.
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o Fechay hora de recepciéon en obrador.

Relleno Mineral de Aporte (Filler)

El contratista debe verificar y elevar a la Inspeccién de Obra lo siguiente:
e Denominacién comercial del proveedor y certificado de calidad del producto.
¢ Remito con la constancia del material suministrado.

e Fechay hora de recepcién

Produccion de Mezcla Asfaltica:

Como minimo se debe tomar diariamente, una muestra de la mezcla de aridos, y con ella se
deben efectuar los siguientes ensayos:

a) Anédlisis granulométrico del arido combinado

Las tolerancias admisibles en mas 6 en menos, respecto a la granulometria de la férmula
de trabajo vigente, deben ser las indicadas en la tabla 19.

Tabla N° 19 TOLERANCIAS GRANULOMETRICAS DE LA MEZCLA DE ARIDOS

12.5m |9.5mm [6.35m [4.8mm [2.36m |600 300 (M [150 [(Im |75 [1m
Tamices m m m m

(1/2”) 1(3/8") [(1/4”) [N°4 N° 8 N° 30 [(N°50) (1NO(E) ) (N° 200)
Toleranci +4 % +3% +2%
a

b) Se deben tomar muestras de mezcla asfaltica a la descarga del mezclador, y
con ellas efectuar ensayos acordes con el plan de calidad adoptado.

e En cada elemento de transporte: verificacion del aspecto de la mezcla, y medicion
de su temperatura.

e Moldeo de probetas Marshall y verificacion de los parametros volumétricos y
mecanicos.

e Determinacion del porcentaje de cemento asfaltico y granulometria de los aridos
recuperados

e indice de Resistencia Conservada por traccion Indirecta

CONDICIONES PARA LA RECEPCION

El punto 3.8.5 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda anulado y sustituido
por lo siguiente:

Lisura superficial

Colocando una regla de tres metros paralela o normalmente al eje, en los lugares a determinar
por la Inspeccion no se aceptaran luces mayores de cuatro milimetros, entre el pavimento y el
borde inferior de la regla.

Después de terminados los trabajos de compactacion la Inspeccién controlara la lisura
superficial debiendo ser corregidas por cuenta del Contratista las ondulaciones o depresiones
gue excedan las tolerancias establecidas o que retengan agua en la superficie.

Porcentaje de Vacios de la mezcla

La densidad de la mezcla alcanzada en la obra debe ser tal que los vacios de los testigos se
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encuentren comprendidos en los valores especificados. A los fines del calculo de los vacios se
debe tomar como Densidad Maxima medida (Rice), la obtenida de la produccion del dia para el
lote de mezcla colocada.

En caso de no cumplirse con esta condicion se procedera de la siguiente manera:
-Si el % de vacios es <3%: se rechaza el tramo

-Si el % de vacios es >5% y <7%: se efectuara un descuento del 30% sobre el valor final de
certificacion del tramo.

-Si el % de vacios es >7%: se rechaza el tramo

Peso especifico aparente

Se extraeran dos (2) testigos por cada 1000 m2 de superficie para controlar Peso especifico
aparente y espesores.

Peso especifico aparente: El valor del Peso especifico aparente de cada testigo debera ser
mayor al 98% del valor del Peso especifico aparente de laboratorio, el que sera el promedio de
los pesos especificos aparentes de 6 probetas moldeadas en laboratorio con la mezcla de
planta en cada jornada de trabajo como minimo.

PEAi > 98% PEA labmedio

En caso que no se cumpla esta condicion correspondera el rechazo del tramo.

Espesor

Los espesores de cada testigo individual (eti) seran mayores o iguales que el 95% del espesor
tedrico de proyecto.

eti >0.95 ep

En caso que no se cumpla esta condicion correspondera el rechazo del tramo.

Regularidad superficial:

De acuerdo a la longitud de cada tramo, se exige un nimero minimo de valores medios
kilométricos de rugosidad, medida en metros por kilometros (m/Km). Los mismos se expresan
como porcentaje del total de valores obtenidos para el carril analizado. Dichos valores deben
resultar inferior, en el caso de obras nuevas, de 2 metros por kilbmetro unidades IRI
determinados para L = 100m por cada kildmetro de analisis.

De acuerdo con la longitud del tramo analizado rigen las siguientes tolerancias:

Tabla N° 17 TOLERANCIA DE RUGOSIDAD SEGUN LONGITUD DEL TRAMO
Longitud del tramo analizado % minimo de valores iguales o inferiores a
en Km 2 m/km (I.R.I) para L = 100m

Mayor o igual a 30 95
Menor a 30 y mayor a 10 85
Menor a 10 80

En caso de no cumplirse con esta condicidn se procedera de la siguiente manera:

-Si el IRI segun tabla N° 17 resulta >2m/km y <4 m/km: se efectuara un descuento del 30%
sobre el valor final de certificacion del tramo.

-Si el IRI segln tabla N° 17 resulta >4 m/km: corresponderd el rechazo del tramo

Para el caso de recapados de mezcla asfaltica 6 capas de base granular y mezcla asfaltica
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encima de la carpeta existente, el Dpto de Estudios y Proyectos de la DPV definira el valor
umbral de IRI a respetar previo estudio de cada caso en particular.

Contenido de Ligante:

El porcentaje medio de cemento asfaltico de produccion por lote, debe encuadrarse dentro de
una tolerancia de * 0,2 % respecto de la formula de obra aprobada y vigente.

Los valores individuales deben encuadrarse dentro de una tolerancia de + 0,5 %, respecto del
valor de formula de obra aprobada y vigente.

En caso de no cumplirse con esta condicién correspondera el rechazo del tramo

Resistencia a las deformaciones permanentes de la carpeta de rodamiento (sélo carpeta
de rodamiento e=0.06m y base negra e=0.05m)

Debera cumplirse:

-Profundidad de huella segun el Ensayo de Wheel Tracking test: RD < 2.8mm

-Velocidad de deformacion maxima WTS seglin ensayo de Wheel Tracking Vd < 5,2
micrometro/min

En caso de no cumplirse se debera reformular la cantidad de material triturado a incluir en la
mezcla.

Los ensayos deberan realizarse en laboratorio oficial previa autorizacion de la Inspeccion de
obra. El costo de estos ensayos no recibiran pago directo y estaran incluidos en el precio del
presente Item.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El punto 3.1.7 y 3.1.8 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda anulado y
sustituido por lo siguiente:

La ejecucion de carpeta con mezcla bituminosa e=0.06 m para capa de rodamiento; ejecucion
de bases negras e=0.05 m y ejecucién de carpetas e=0.03m para banquinas que cumpla con lo
especificado en las presentes se pagara por metro cuadrado (m2) de superficie terminada a los
precios pactados en el Contrato de cada Item.

El precio de los trabajos sera por compensacion total por el barrido y soplado de la superficie a
recubrir, la ejecucion del riego de liga correspondiente, la provisién del material bituminoso
convencional 6 modificado segun el caso, la provision, carga, transporte, descarga y acopio de
los agregados pétreos, suelos, filler comercial, materiales bituminosos y mejorador de
adherencia si fuese necesario, el calentamiento y mezclado de los materiales, carga,
transporte, descarga, distribucion y compactacion de la mezcla, correccion de los defectos
constructivos, sefializacién y conservacion de los desvios durante la ejecucion de los trabajos,
y por todo otro trabajo, mano de obra, equipo o material necesario para la correcta ejecucion y
conservacion del item segtn lo especificado.
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[TEM N° 10: IMPRIMACION CON MATERIAL BITUMINOSO

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales (PETG) de la DPV,
Capitulo 3, Seccion 3.1 Disposiciones Generales para la Ejecucién de Imprimacion,
Tratamientos Superficiales, Bases, Carpetas y Bacheos Asfalticos; Seccion 3.2 Imprimacién
con material bituminoso.

-Tipos y cantidades de material a emplear

-El punto 3.2.2.1 Imprimacion simple del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

- La cantidad especificada de residuo asfaltico podra ser ajustada en obra segun lo
establezca la Inspeccidn atento a las condiciones climaticas y el estado de la superficie a
imprimar.

- Se podra utilizar emulsion catidnica para imprimacion siempre que la emulsién contenga
como minimo un 55% de residuo asfaltico y se asegure una penetracion minima de 8 mm
de espesor. En tal caso, sera obligatorio la ejecucion de un tramo de prueba no mayor a
100 m de longitud para evaluar la penetracién lograda. Quedara a juicio de la Inspeccion
de obra conforme a los resultados de penetracién obtenidas en el tramo de prueba
obligatorio permitir o no la utilizacién de emulsion para imprimacion.

PERIODO DE VEDA Y TEMPERATURA AMBIENTE

El punto 3.1.1.2 Periodo de veda y temperatura ambiente del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda complementado con lo siguiente:

No se permitird ejecutar riegos ni mezclas asfalticas en el siguiente periodo:

Periodo de veda: Desde el 15 de Mayo al 15 de Setiembre

Ademas, debera verificarse la temperatura del dia de trabajo, la que debe ser como minimo
para riegos de 15°C en ascenso y para mezclas asfalticas de 12°C en ascenso.

Medicién y Forma de pago

El Riego de Imprimacion se medird y pagara por metro cuadrado (m2) de superficie imprimada,
colocada, terminada y aprobada. Dicho precio serd compensacion total por los gastos que
representan la adquisicion, estadia, carga, transporte, descarga, almacenaje, calentamiento y
aplicacion del material bituminoso imprimador, como asi mismo los jornales, mejoras sociales,
equipos, herramientas para la preparacion, barrido, soplado de la base, acondicionamiento y
sefializaciéon de los desvios, conservacion de los mismos y todas aquellas operaciones
necesarias para la correcta ejecucion de los trabajos en la forma especificada y no pagados en
otro item del Contrato.-
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ITEM N° 11: CONSTRUCCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON e=18 cm

Rige para este item lo dispuesto en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales (PETG),
Capitulo 4 - "Pavimento de Hormigon de Cemento Portland" el que queda completado con lo
siguiente:

DESCRIPCION:

El punto 4.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Este item comprende los trabajos necesarios para la ejecucién de un pavimento de hormigon
de e=0,18m en las darsenas de paradas de colectivos; incluidos pasadores, barras de unién,
juntas transversales (de contraccion, construccién y expansion) y longitudinales segun se
indica en PLANOS, computos y Memoria Descriptiva.

- Todas las juntas de construccion del pavimento de hormigon (pavimento de hormigén a
construir con pav. asfaltico existente, con pav. asfaltico nuevo 6 con pavimento de hormigon
existente) se sellaran con material de sellado y relleno de juntas (asfaltos modificados con
polimeros del tipo SA-50 segiin NORMA IRAM 6838)

-La superficie de apoyo del pavimento debera conformarse con material grava-cemento con las
especificaciones de material y compactacion dadas en el Item correspondiente y pagado en tal
ftem.

SUPERFICIE DE APOYO

El punto 4.2 SUPERFICIE DE APOYO DE LA CALZADA del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda complementado con lo siguiente:

-La superficie de apoyo del pavimento de hormigdn deberd encontrarse perfectamente
compactada, homogénea y sin desniveles.
MATERIALES

El punto 4.3 MATERIALES del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-El hormig6n a utilizar sera clase H-30

AGREGADO FINO DE DENSIDAD NORMAL.
ENSAYOS COMPLEMENTARIOS A REALIZAR.

El punto 4.3.2.1.2 SUSTANCIAS PERJUDICIALES, PUNTO c) del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda complementado con lo siguiente:

-Debera efectuarse el ensayo de reaccion alcali-agregado segin norma IRAM N° 1674 y
Sustancias reactivas (IRAM 1512; E-9 a E-11). El Contratista podra presentar CERTIFICADO
DE CALIDAD de los agregados a usar donde se certifigue que se han realizado los ensayos
segun norma IRAM N° 1674 para los agregados.

AGREGADO GRUESO DE DENSIDAD NORMAL.

ENSAYOS COMPLEMENTARIOS A REALIZAR.

El punto 4.3.2.2.2 SUSTANCIAS PERJUDICIALES, PUNTO c) del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda complementado con lo siguiente:
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-Debera efectuarse el ensayo de reaccion alcali-agregado segin norma IRAM N° 1674 y
Sustancias reactivas (IRAM 1512; E-9 a E-11 o IRAM 1531; E-8 a E-10).

-Desgaste Los Angeles (IRAM 1532): El agregado grueso, al ser sometido a este ensayo,
arrojard un desgaste no mayor del 40%.
ACERO PARA PAVIMENTO DE HORMIGON

PASADORES

El punto 4.3.2.6.1 PASADORES del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

Los pasadores estaran constituidos por barras lisas de acero de & 25 mm y 45 cm de longitud
separadas 30cm.

BARRAS DE UNION

Estaran constituidas por barras de acero de @ 12 mm y 70 cm de longitud conformadas
separadas 40 cm.

FORMULAS DE MEZCLA

La Seccion 4.4 FORMULA PARA LA MEZCLA del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales queda complementada con lo siguiente:

-El hormigon resultante para cada mezcla estudiada, cumplird las condiciones establecidas en
esta especificacion:

e Tamafio maximo nominal del agregado grueso: 37 mm
e Resistencia caracteristica a la Rotura a Compresion: 300 kg/cm2

¢ Resistencia media a la Rotura por Flexion (Norma IRAM 1547): 40 kg/cm2 como
minimo.

e Asentamiento: maximo 6¢cm

e Relacién agua-cemento: maximo 0.45

CARACTERISTICAS Y CALIDAD DEL HORMIGON

El tercer parrafo en adelante del punto e) de la Seccién 4.6 CARACTERISTICAS Y CALIDAD
DEL HORMIGON del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda anulado y
sustituido por lo siguiente:

Si por cualquier circunstancia debidamente justificada por el Contratista, las probetas no se
pudieran ensayar a los 28 dias la Supervision podré disponer su ensayo con posterioridad y
como maximo a los 56 dias, debiendo correlacionar la resistencia obtenida en ese momento
con la correspondiente a 28 dias. En este caso, se debera llevar a cabo la realizaciéon de los
estudios que correspondan por un laboratorio acreditado que determine el real desarrollo de
resistencia en el tiempo de un hormigén realizado con la formula de obra.

No se admitiran ensayos pasados los 56 dias. Los sectores de pavimento correspondientes a
testigos ensayados fuera de este plazo y que resulten con resistencia adecuada sufriran en
concepto de penalidad, una disminucion en su pago del 30%. Si los resultados de los ensayos
de compresion no resultaren satisfactorios, la DPV podra conservar estos sectores como parte
de la obra sin pago alguno u ordenar su demoliciébn a exclusivo costo del Contratista y
reconstruccion conforme a pliegos.

EQUIPOS, MAQUINAS Y HERRAMIENTAS.
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La Seccién 4.7 EQUIPOS, MAQUINAS Y HERRAMIENTAS del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda complementada con lo siguiente:

-Es obligatorio el uso de Planta dosificadora para la elaboracion del hormigén.

-El Contratista deber& disponer en obra de un camién con equipo mezclador para el transporte
del hormigén de capacidad minima 6 m3.

JUNTAS DE LOS PAVIMENTOS DE HORMIGON.

El punto 4.8.4 JUNTAS DE LAS CALZADAS DE HORMIGON del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda complementado con lo siguiente:

-Las juntas de Contraccion se dispondran cada 4m en tramos rectos de la darsena. En
los tramos en cufia debera disefiarse el espaciamiento entre juntas.

-La Metodologia constructiva de las juntas sera Gnicamente por aserrado.

-Materiales: En el sellado y relleno de juntas, se utilizaran materiales bituminosos constituidos
por asfaltos modificados con polimeros del tipo SA-50 segiin NORMA IRAM 6838.

-Previo al sellado, la junta deberd ser lavada con agua a presion (5-7 kg/cm2), luego sera
arenada y por ultimo sera soplada con aire.

-Durante el periodo de conservacion el Contratista es responsable del estado de las juntas que
deberan estar perfectamente llenas, sin exceso de material de relleno ni material incompresible
dentro de ellas. La Supervision podra ordenar el retiro, limpieza total del material de relleno de
juntas y posterior resellado, en caso de comprobarse que existe material incompresible dentro
de ellas.

JUNTAS DE CONSTRUCCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON:

Todas las juntas de construccién del pavimento de hormigén (pavimento de hormigon a
construir con pav. asfaltico existente, con pav. asfaltico nuevo, con pavimento de hormigén
existente 6 con estructura de hormigon existente) se sellaran con material de sellado y relleno
de juntas (asfaltos modificados con polimeros del tipo SA-50 segiun NORMA IRAM 6838)

CONSTRUCCION.

La Seccion 4.8 CONSTRUCCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementada con lo siguiente:

-El contratista debera evitar el entorpecimiento del transito de vehiculos y personas, mediante
desvios, los que a su vez deberan estar debidamente sefializados. El costo de desvios y
sefialamientos deberd ser previsto por el contratista, debiendo cumplimentar las exigencias que
imparta la DPV.

-No se podra hormigonar cuando la temperatura ambiente se encuentre por debajo de los 5°C.

CURADO DEL HORMIGON

El punto 4.8.4.4.2 METODOS DE CURADO del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales
gueda anulado y sustituido por lo siguiente:

-Para el curado final de las losas de hormigdn, sera obligatorio el uso de compuestos liquidos
desarrollados a partir de resinas vehiculizadas en solventes.

-Se deberan utilizar obligatoriamente mantas térmicas durante los 3 primeros dias
inmediatamente posteriores al hormigonado para mantener la temperatura del hormigén en su
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proceso de curado por encima de los 5°C.
CONDICIONES PARA LA RECEPCION: CONTROLES A CARGO DE LA INSPECCION.

RESISTENCIA DEL HORMIGON DE LA CALZADA TERMINADA

-El punto 4.9.5.3 RESISTENCIA DEL HORMIGON DE LA CALZADA TERMINADA del Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales queda complementado con lo siguiente:

Los testigos seran llevados para su ensayo a un laboratorio reconocido del medio. El costo que
resulte del traslado y de los ensayos de los testigos extraidos no recibird pago directo, y debera
encontrarse incluido en el precio del presente Item.

-El péarrafo 5° y 6° del punto h) de 4.9.5.3 RESISTENCIA DEL HORMIGON DE LA CALZADA
TERMINADA del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales quedan anulados vy
sustituidos por lo siguiente:

La resistencia media de los testigos a la compresién corregida por la relaciéon altura / diametro
sera mayor o igual al 85% de la resistencia a la compresion especificada. Ademas, ningun
testigo debe arrojar una resistencia menor del 75% de la especificada.

FISURAS

El punto 4.10.4. SELLADO DE GRIETAS de la Seccion 4.10 CONSERVACION del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales queda anulado y sustituido por lo siguiente:

Cuando se produjeren fisuras en las losas, se tratara de la siguiente manera:

a) Las fisuras que permanecen cerradas y no se extiendan hasta la zona inferior de la losa no
requieren de ningun tratamiento especial, sellado o reparacion (por ejemplo, fisuras plasticas)

b) Para las fisuras que NO permanecen cerradas 6 se extiendan hasta la zona inferior de la
losa el tipo de reparacion sera el indicado en el punto “DANOS EN LAS LOSAS DE
HORMIGON?” de la presente especificacion particular.

DANOS EN LAS LOSAS DE HORMIGON

-La Seccion 4.10 CONSERVACION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

Si se observan dafios durante el periodo de garantia 6 luego de construidas las losas se
requerira:

A) Reparacion en profundidad total (ver Anexo |): para el tipo de dafio y en los casos que
indica la tabla 1.

Tabla 1. Tipo y severidad de dafio que requiere reparacion en profundidad total.

TIPO DE DANO CASOS
Levantamientos de Losas (Blow up) TODOS
Fisuras de Esquinas TODOS
Durabilidad (D-cracking, Alcali-silice) TODOS
Deterioro de juntas Cuando existe escalonamiento > 6mm
Fisuras transversales Cuando existe: a) Ancho de fisura >3mm; b)

Escalonamiento > 2mm; c) Signos de bombeo 6 d)
Resquebrajamiento >75mm

Fisuras longitudinales Cuando existe: a) Ancho de fisura >4mm; b)

Escalonamiento > 4mm; ¢) Resquebrajamiento
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| | >75mm |

B) Reparacién en profundidad parcial (ver Anexo I): Para los casos no indicados en la
TABLA 1 siy sélo si el espesor dafiado no supera el tercio del espesor de la losa.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Rige lo dispuesto en Seccion 4.11y 4.12 del PETG.
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ITEM N° 12: RECLAMADO DE CARPETA CON APORTE DE BASE GRANULAR

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV (PETG)
Capitulo 2, Seccién 2.1 “Disposiciones Generales para la ejecucion y reparacion de capas no
bituminosas”.

DESCRIPCION:

El presente item consistira en el reclamado del espesor de la carpeta asféaltica existente con el
aporte de 5cm de base granular, en un total de 0.10m de espesor.

El reclamado se ejecutara sin la inyeccién de ligante con la adicién de material granular de
espesor suficiente, de manera de lograr, una vez procesado el material, una mezcla granular
con estructura homogénea en 10cm de espesor compactado, que permita luego, sobre la
misma, la construccion de capas asfalticas en caliente con el espesor que se define en el perfil
tipo de cada caso.

El trabajo de reclamado consistira en la roturacién, mezcla y agregado de agua en los anchos
de proyecto de cada caso y el espesor total mencionado.

MATERIALES

1-Material granular de aporte:
-Granulometria del material de aporte:

El o los yacimientos a utilizar quedan a eleccién del Contratista. La mezcla a utilizar en el
material de aporte para el reclamado deberd cumplir las siguientes condiciones de
granulometria, plasticidad, sales y valor soporte:

Porcentajes que Pasan

CRIBAS Y TAMICES IRAM (%)

Base
38 mm (1 2") 100
25 mm (1") 80 - 100
19 mm (3/4") 60 - 90
9,5 mm (3/8") 45 -75
4,8 mm (N °4) 35-60
2 mm (N° 10) 25-50
420 (N° 40) 15-40
74 (N° 200) 3-10
Limite liquido % Menor de 25
Indice Plastico % < 4
Valor Soporte % > 80
Sales totales % Menor de 1,5
Sulfatos % Menor de 0,5

El ensayo para la obtencion de la curva se hard segun la Norma de Ensayo VN-E-7-65.
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El ensayo del Valor Soporte se realizara segun la Norma de Ensayo VN-E-6-84 y su
Complementaria Método Dinamico Simplificado N° 1.

Para la realizacion de estos ensayos, el Contratista debera suministrar todos los elementos e
instrumental necesarios que exigen las Normas citadas, cuando los solicite la Inspeccion, no
recibiendo por ello pago directo alguno, debiendo incluir su costo en del presente Item.

Carpeta asfaltica existente: el reclamado abarca el total del espesor de la carpeta asfaltica
existente, la que debe roturarse y mezclarse junto con el agregado granular de adicién.

Agua: debera cumplir con las especificaciones generales del pliego de especificaciones
técnicas generales.

EQUIPOS

Equipo de reclamado in situ: el mismo debera ser tal que permita, en una sola pasada,
realizar las operaciones de rotura, mezcla, incorporacion de agua, y la extension de la mezcla
de material reclamado.

Debera estar equipado con un sistema de sensor automatico que asegure el mantenimiento del
espesor preseleccionado de corte, un tambor de fresado que gire hacia arriba en la direccion
de avance y alcance por lo menos 2 m de ancho en una sola pasada, un sistema de control de
granulometria consistente en una barra o0 viga ajustable posicionada al frente del tambor de
fresado para provocar la fragmentacion del material que esta siendo reclamado.

A los efectos de mezclar el material fresado, el equipo 0 una unidad de proceso separada,
incluirdn microprocesadores que regulen la dosificacién del agua en relacion con la velocidad
de avance y el volumen de material. El sistema de incorporacion de agua debera poder
efectuarse con caudales y presiones controlables y medibles en obra, en funciéon de la
velocidad de avance del equipo.

La Contratista debera obtener aprobacion previa escrita del equipo a utilizar por parte de la
Inspeccién de obra 6 comision de la DPV designada para tal fin.

Equipos de compactacion:

a) equipo de compactaciéon autopropulsado de rodillo vibratorio de especificaciones
minimas: 100hp, ancho de rodillo 1.6m y rango de frecuencia de vibracion de 1400-2000
vpm.

b) equipo de compactacion autopropulsado de rodillos neumaticos, los que deberan
asegurar un minimo de 100hp y 1900 kg de carga por rueda para asegurar una
adecuada compactacion de la mezcla.

CONSTRUCCION

Todas las operaciones relativas al reclamado seran llevadas a cabo en horario diurno.

Debera evitarse que la mezcla obtenida resulte contaminada con el suelo de banquinas o con
materiales extrafios de cualquier tipo. Para ello, previo al reclamado de las capas
mencionadas, se procedera a la limpieza de la superficie del pavimento de toda vegetacion,
desperdicios, materias extrafias, eliminacibn del agua estancada o detenida y demas
materiales que por su nhaturaleza o estado puedan perjudicar el resultado de la labor.
Seguidamente se procedera a la conformacion de la caja y alojamiento de base granular en
caso de necesidad de ampliacién de la calzada, mas la colocacion del material necesario de
adicion especificado (material granular).

Posteriormente el equipo procedera al reclamado del pavimento existente y el material
adicionado en el total del espesor previsto para cada tramo y en una sola operacion.
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Para asegurar un reclamado completo de todo el ancho del camino, se solaparan las juntas
longitudinales de trabajo en un minimo de 0,10 m. El equipo de reclamado se conducira
asegurando el solape de las pasadas. Cualquier desviacién que exceda los 0,10 m sera
rectificada inmediatamente retornando al punto donde se produjo la desviacion y reprocesando
por la linea correcta.

La metodologia adoptada asegurard que en las juntas de trabajo no queden porciones de
material sin reclamar, ni resulte una cufla de material sin tratar por ingreso del tambor de
fresado en el material existente.

Se marcara cuidadosamente la ubicacion exacta donde debe terminar cada corte. Esta marca
coincidird con la posicién del centro del tambor de fresado en el punto en el cual cesé la
aplicacion de ligante. Para asegurar la continuidad de la capa reclamada, la labor para el corte
siguiente comenzara al menos medio didmetro del tambor de fresado (minimo 0,5 m) detras de
esta marca.

La velocidad de avance del equipo, la velocidad de rotacién del tambor de fresado y la posicién
de la barra de control de granulometria aseguraran que el material sea desmenuzado dentro
del rango granulométrico especificado (Tamafio maximo 38 mm (1 2"))

Se medira fisicamente la profundidad de corte a ambos extremos del tambor fresador, al menos
una vez cada 25 m. a lo largo de la longitud de corte.

En lo que respecta a altimetria, la Contratista presentara a la Inspeccién de Obra y previo a la
ejecucion, un perfil longitudinal con las cotas a alcanzar de pavimento reclamado para su
control. El galibo resultante estara comprendido entre +/- 0.2% del galibo especificado en el
perfil tipo correspondiente.

La compactacion debera realizarse inmediatamente después de la extension del material
reclamado, que debera contener en dicho momento la humedad necesaria para tal fin. Previo a
la obtencién de la densificacion final, debera perfilarse la capa reclamada a fin de obtener el
perfil transversal exigido, luego podra realizarse el rodillado con el equipo adecuado para
alcanzar el grado de compactacion exigido.

Para el caso de la rectificacién de peraltes en curva, debera procederse a las operaciones de
reclamado en el espesor definido, posteriormente efectuar el aporte de material granular
necesario para la rectificacion del peralte de las curvas y proceder entonces al perfilado y
compactacién de toda la capa resultante (reclamado méas material de aporte).

La totalidad de los trabajos contemplados en la presente especificacion deberan asegurar la
continuidad y seguridad en el transito circulante. A tal fin, el Contratista deberd minimizar la
ocupacion de la calzada, acondicionar las banquinas en cuanto sea necesario, y eventualmente
ejecutar y mantener desvios, los cuales cumpliran con lo especificado en Pliegos prestando
especial atencién a la sefializacion diurna y nocturna de la zona.

CONDICIONES PARA LA RECEPCION

a) Calidad de la Mezcla:

Se obtendran muestras de la mezcla elaborada por el equipo de reclamado una vez terminado
el proceso de mezclado y antes de comenzar las operaciones de compactacién. Con dichas
muestras se elaboraran probetas, las que deberan cumplir:

a.1l-Compactacion de la mezcla: Rige lo dispuesto en 2.1.1.7.1
a.2-Valor Soporte Relativo (CBR) : Minimo 80% segun Norma VN-E6-84.
a.3-Tamafo maximo de laroturacion: 38 mm (1 %2")

b) Espesores
Se debera cumplir:
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Los espesores de cada medicion de la capa reclamada y compactada seran mayores o iguales
gue el 95% del espesor teérico de proyecto.
eti>0.95 ep

El espesor tedrico de proyecto es de 10cm.
En caso que no se cumpla esta condicion correspondera el rechazo del tramo.
MEDICION Y FORMA DE PAGO

Estos trabajos ejecutados en la formas antes descriptas, seran medidos en metros cubicos (m?)
de material reclamado, obtenidos multiplicando la profundidad del reclamado por el ancho de
trabajo en la longitud certificada conforme a proyecto, y se pagara al precio de contrato
establecido para el presente item “Reclamado de carpeta con aporte de base granular’ y el
mismo sera compensacion total por los trabajos de provision y colocacion de material granular
de aporte segun especificaciones, por la preparacién y limpieza de la superficie a reclamar, por
las operaciones de reclamado de carpeta con aporte de base en las profundidades indicadas,
por la ccompactacion y perfilado de la mezcla reclamada para obtener los galibos de proyecto,
provision de agua, y todo material, equipo y mano de obra necesaria para la correcta ejecucion
del presente item.
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ITEM N° 13: CONSTRUCCION DE CORDONES DE HORMIGON

a) Cordon banquina para cuneta existente
b) Corddn protecciéon de borde de pavimento

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Capitulo 6
“Hormigones para obras de arte”.

El punto 6.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Estos trabajos consistirdn en la construccion de diversos tipos de cordones, segun plano tipo
correspondiente, en los lugares indicados en planimetria, perfiles tipo y/o donde indique la
Inspeccion de obra.

-Se incluyen los trabajos de excavacion necesarios y todo otro trabajo necesario para la
ejecucion del cordén segun se detalla en planos.

MATERIALES

El punto 6.1.4 MATERIALES del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales, queda
complementado con lo siguiente:

- El hormigon a utilizar seré clase H-21-

-El acero debera cumplir con lo especificado en el ITEM “ACERO ESPECIAL ADN 420
COLOCADO”

JUNTAS

Las juntas de contraccién iran cada 2 m. Se colocara en ellas una tabla de madera blanda de
0,015 m de espesor y de 5 cm de altura en todo el ancho del cordén. Las juntas se sellaran con
material bituminoso modificado con polimeros tipo SA-50 (NORMA IRAM 6838).

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El punto 6.1.16 MEDICION y 6.1.17 FORMA DE PAGO del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales queda anulado y sustituido por lo siguiente:

- La ejecucion de los cordones de hormigén en la forma especificada, se mediran por metro [m]
lineal, y se pagara al precio unitario para este item.

- Dicho precio serd compensacion total por los trabajos de: excavacion para la construccion del
corddn, provision, carga, transporte, descarga, preparacion y colocacion del cemento,
agregados pétreos, agua; ejecucion de juntas y colocacion del material de sellado especial
incluido el material, provisién y colocacion de armadura consignada en planos, desagues,
colocacion vy retiro de moldes, vibrado del hormigén, curado, mano de obra, herramientas,
equipos y cualquier otra operacion necesaria para la correcta ejecucion de los trabajos en la
forma especificada.
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ITEM N° 14: CONSTRUCCION DE CORDON-CUNETA DE HORMIGON

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Capitulo 6
“Hormigones para obras de arte”.

El punto 6.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Este item consiste en la construccion de cunetas revestidas de hormigon CON CORDONES,
de las caracteristicas y dimensiones indicadas en los planos de detalle, en los lugares
indicados por los perfiles tipo de obra, planimetrias, cobmputos o donde disponga la Inspeccién.

Método constructivo

El punto 6.1.6 CONSTRUCCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Para la construccién de las cunetas revestidas se tendra en cuenta lo siguiente:

Se efectuard el perfilado, luego de la excavacion y compactacion de su base de asiento, en
forma de obtener las dimensiones a dar a las cunetas, procediéndose a colocar los moldes
para su hormigonado, los que deberan ser aprobados por la Inspeccién.

Debera realizarse una compactacién mecanica de la base de asiento de las cunetas de modo
de formar una base firme de apoyo hasta alcanzar una densidad igual a la densidad maxima
del ensayo Proctor que corresponda al tipo de suelo existente a compactar.

Si existiese material sobrante proveniente de la excavacion para la cuneta, y no fuera apto, el
mismo se cargara, transportara, descargara y distribuira fuera de las obras, en lugares elegidos
por el Contratista y aprobado por la Inspeccién gue no afecten a terceros, a la estética del lugar
y el escurrimiento de las aguas. En este caso, los trabajos de carga, transporte y descarga de
material no apto no recibiran pago directo, y su precio debe encontrarse incluido dentro del
precio del item CONSTRUCCION DECORDON-CUNETA DE HORMIGON.

MATERIALES

El punto 6.1.4 MATERIALES del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales, queda
complementado con lo siguiente:

- El hormig6n a utilizar sera clase H-21.
JUNTAS
Las juntas de construccion para las cunetas trapeciales se haran en cada cambio de moldes a

utilizar. Las juntas se sellaran con material bituminoso modificado con polimeros tipo SA-60
(NORMA IRAM 6838).

Medicién y Forma de pago
El punto 6.1.16 MEDICION y 6.1.17 FORMA DE PAGO del Pliego de Especificaciones
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Técnicas Generales queda anulado y sustituido por lo siguiente:

Las cunetas revestidas de hormigon construidas en la forma especificada, terminadas y
aprobadas, se mediran por metro lineal (m). Las cunetas asi medidas se pagaran al precio de
Contrato establecido para el item.

El precio establecido sera compensacion total por los trabajos de demarcacion, excavacion o
terraplenado (si fuere necesario), perfilado, colocacién de moldes, provision y transporte de
agregado pétreo grueso y fino, agua, cemento, manipuleo de los materiales, provisién y
colocacion de la armadura segun planos, fabricacién, colocacion y vibrado del hormigén,
curado, materiales para juntas y su construccion; incluye ademas paleo y extraccion de raices,
matas y distribucién de material apto, carga, transporte y descarga del material sobrante, mano
de obra, herramientas, equipos, combustibles, etc. y toda otra operacion necesaria para la
correcta ejecucion de los trabajos en la forma especificada.
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ITEM N° 15: CONSTRUCCION DE CONTRAPISO DE HORMIGON

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV,
Capitulo 6 “Hormigones para obras de arte”; Reglamento CIRSOC 201.

El punto 6.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Este item consiste en la ejecucion de un contrapiso de hormigén con terminacion de
textura con peine, de 7cm de espesor para ciclovia 6 apeadero segun se indica en planimetrias
y perfil tipo.

-La ejecucion del contrapiso de hormigdn se llevara a cabo sobre el suelo existente,
previo reacondicionamiento del mismo (excavacion, terraplén, perfilado y compactacion). Se
incluye por lo tanto en el presente item cualquier demolicion que hubiera que realizar en
aguellos sectores de ciclovia 6 apeadero que lo requieren.

-Se incluye en el item la colocacion de una malla de hierro cuadrada de 15x15 cm de
diametro 4.2mm ubicada en el tercio inferior del contrapiso.

MATERIALES Y TEXTURA

El punto 6.1.4 MATERIALES del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales, queda
complementado con lo siguiente:

-El hormigén a utilizar sera clase H-21.

-El acero a utilizar en las armaduras serd ADN 420.

-La textura del contrapiso se realizard con peine (hormigén peinado) en sentido
transversal.

-Los bordes de cada pafio del contrapiso seran biselados y bordeados en un ancho de
10cm con llana N°10 borde bisel.

JUNTAS

Se construiran juntas transversales de contraccion del contrapiso cada 2.5m. Las juntas
se sellaran con material siliconado tipo SIKA especifico.

Medicién y Forma de pago

La construccion de contrapisos en la forma especificada, terminada y aprobada, se
mediran por metro cuadrado (m2) y se pagaran al precio de Contrato establecido para el item.

El precio establecido serd compensacion total por los trabajos de reacondicionamiento
de la superficie existente que incluye demolicién en los casos que sea necesario, excavacion 0
terraplén segun el caso, la construccion del contrapiso, colocacion de moldes, provision y
transporte de agregado pétreo grueso y fino, agua, cemento, manipuleo de los materiales,
provision y colocacion de la armadura, fabricacién, colocacion y vibrado del hormigén, curado,
materiales para juntas y su construccion; retiro de los productos sobrantes de la demolicién,
mano de obra, herramientas, equipos, combustibles, etc. y toda otra operacién necesaria para
la correcta ejecucion de los trabajos en la forma especificada.
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ITEM N° 16: HORMIGON H21

ITEM N° 17: HORMIGON H25

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV,
Capitulo 6 “Hormigones para obras de arte”.

El punto 6.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Este item consiste en la construcciéon de hormigones de distintas resistencias para la
construccién de alcantarillas, puentes de accesos a propiedades, obras de arte, etc; segun se
indica en los planos de detalle, en los lugares indicados por los perfiles tipo de obra,
planimetrias, computos o donde disponga la Inspeccion.

-En caso de que en los planos u otra especificacion se haga referencia a los Hormigones Tipos
"F", "E", "D", "C", "B" 0 "A" se tomaran como resistencias caracteristicas las que correspondan
a los hormigones clasificados por la norma CIRSOC segun la tabla de equivalencia que a
continuacién se agrega.

HORMIGON HORMIGON TIPO
CLASE SEGUN D.P.V.
S/ICIRSOC

H-4

H-8

H-13

H-17

H-21

> (o O |O[m|mT

H-30

Mediciéon y forma de pago

Rige lo dispuesto en punto 6.1.16 MEDICION y 6.1.17 FORMA DE PAGO del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales.
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ITEM N° 18: ACERO ESPECIAL ADN 420 COLOCADO

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV,
Capitulo 8 ACEROS ESPECIALES COLOCADOS.
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ITEM N° 19: CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS

DESCRIPCION

-Este item comprende los trabajos de construccién de alambrados en los predios de los
particulares cuyo cierre actual interfiere con la ejecuciéon de la obra y debe ser reemplazado,
incluyendo los trabajos de excavacién y hormigones para fundaciones de los postes del
alambrado, la demolicion 6 retiro del cierre existente y todos los materiales y mano de obra
para su ejecucion segun se detalla en plano tipo de alambrado.

-El alambrado a construir sera el que se detalla en plano tipo como “C”
-Los materiales de los alambrados a retirar seran trasladados a Zona Este.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los alambrados (incluido los portones en cada propiedad) construidos segun planos de detalle
se medirdn por metro lineal (m) y se pagaran al precio unitario de Contrato estipulado para el
item “CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS".

Dicho precio serd compensacion total por la provision, transporte, carga, descarga y colocacion
de todos los materiales necesarios para la construccion del alambrado, por el costo de las
operaciones de retiro y traslado del alambrado existente, por la demolicién del cierre perimetral
existente si fuera necesario y traslado del producto de las demoliciones del cierre existente, por
los trabajos de excavacion y hormigonado de las bases de fundacién de los postes, por el costo
de cualquier operacion adicional necesaria, provision de mano de obra, herramientas, equipos,
etc., necesarios para dejar completamente terminados los trabajos y su conservacion y
reposicion hasta la Recepcion Definitiva.-
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ITEM N° 20: REJAS PARA BOCAS DE LIMPIEZA

DESCRIPCION

Este item consiste en la provision y colocacion del marco y rejilla de las bocas de limpieza que
se encuentren sobre calzada 6 sobre vereda, en los lugares indicados en los planos u
ordenados por la Inspeccion, segun las caracteristicas que figuran en el correspondiente plano
de detalle para cada caso.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La provision de rejillas para bocas de limpieza se medira por unidad colocada, terminada y
aprobada. La cantidad asi obtenida se pagard al precio unitario de Contrato establecido para el
presente item.

Dicho precio ser4d compensacion total por los trabajos de: provision, carga, transporte,
descarga, preparacion y colocacion de las rejillas, cadenas de seguridad, contramarco de
hierro, anclajes, acopios, mano de obra, equipos, herramientas, etc. y toda otra operacion
necesaria para la correcta ejecucion de los trabajos de acuerdo a planos de detalle y
especificaciones correspondientes.
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ITEM N° 21: TRASLADO DE LINEAS ELECTRICAS Y RECONEXION DE SERVICIO
ELECTRICO DE USUARIOS

Descripcion:

Dentro de las tareas de este item, debe contemplarse:

1-Entre progresivas 0+220 y 1+180: Traslado de una linea de baja tensién aérea en costado
norte en algunos sectores puntuales indicados en planimetria que interfiere con el proyecto.
2-Retiro de columnas de alumbrado publico que interfieren con el proyecto y reposicion de
nuevas columnas de alumbrado similares a las existentes (utilizando el mismo artefacto de
iluminacion existente y adecuando la alimentacién eléctrica a la nueva columna de alumbrado)
en sectores que no interfieran con la obra.

3-Reconexiones de acometidas domiciliarias que interfieren con el proyecto: cambio de lugar
del poste de distribucion hacia acometida domiciliaria en sectores puntuales indicados en
planimetria.

PROYECTO

El presente sub-item comprende:

a) Se presentara el proyecto ejecutivo al prestador de servicio eléctrico de la zona, entregando
tres (3) copias en papel y una en soporte magnético. En dichas copias deben indicarse cotas,
dimensiones de fundaciones, angulos, tipos de soportes y conductores, croquis de ubicacion,
namero de piquetes y materiales por piquete, etc. El proyecto ejecutivo respondera a las
normas del prestador de servicio eléctrico de la zona.

REPLANTEO Y PIQUETAMIENTO

El presente sub-item comprende:

a) Obtencidén de autorizaciones y permisos ante los distintos organismos privados o no, para la
ejecucion de los trabajos.

b) Confeccién de planos de las instalaciones existentes, acompafados por planillas y computos
de materiales a desmontar. Se presentaran tres (3) copias papel, una en soporte magnético, y
tres (3) copias de planillas de desmontaje.

c) Estaqueado en el terreno de la ubicacion de los soportes de media y baja tension.

d) Reconexiones de acometidas domiciliarias.

EXCAVACION - FUNDACIONES

El presente sub-item comprende la excavacién y fundacién de todas las columnas proyectadas.
La cotizacion de las fundaciones deberd incluir: la excavacion, hormigonado, transporte de
aridos, cemento, etc. y la limpieza del terreno, con lo que quedara concluido el sub-item.

PROVISION Y MONTAJE DE SOPORTES

El presente sub-item comprende la provision y montaje de todas las estructuras de soporte. Las
tareas respectivas contemplan el sellado de crucetas o vinculos y el izado de las columnas de
media tension con el correspondiente aplomado.

La ejecucion y montaje de estas columnas se ajustara a las normas del prestador de servicio
eléctrico de la zona.

MONTAJE ELECTROMECANICO DE LINEAS DE BAJA TENSION

El presente sub-item comprende la provision y el montaje de conductores aéreos de B.T. (de
material y secciobn nominal que corresponda), montaje de aisladores con sus correspondientes
herrajes y morceteria.

También en este sub-item esta comprendida la provision e instalacion de los seccionamientos
de B.T. necesarios segun proyecto.

DESMONTAJE DE LINEAS AEREAS DE BAJA TENSION
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El presente sub-item comprende el desmontaje, clasificado y transporte de todos los materiales
a reemplazar por las nuevas instalaciones.

Los materiales desmontados seran inventariados, embalados y entregados en los depdsitos
que el prestador de servicio eléctrico de la zona indique.

Medicién y Forma de pago:

El presente item se medird en forma global de modo que terminado y aprobado se pagaré al
precio de Contrato del mismo.

Dicho precio sera compensacion total por la provisidn, carga, transporte, descarga de todos los
materiales necesarios para la ejecucion de las tareas antes descriptas y la mano de obra,
equipos, herramientas, etc. y cualquier otra operacion que requiera el correcto desarrollo de los
trabajos en la forma especificada.
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ITEM N° 22: DEMARCACION HORIZONTAL

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Capitulo 17

SENALIZACION VIAL, Seccién 17.4 Sefializacion Horizontal.

ALCANCE

El apartado 17.4.1 Sefalizacion Horizontal con material termoplastico reflectante del Pliego de

Especificaciones Técnicas Generales de la DPV queda complementado con lo siguiente:

-Este item consiste en la demarcacion horizontal de pavimento con pintura termoplastica
reflectante aplicada por pulverizacion en caliente y termoplastica aplicada por extrusion en los
lugares indicados en los computos o donde lo ordene la Inspeccion, segun el siguiente detalle:

Termoplastica blanca esp.: 1.5 mm
eje de ruta (discontinua)
borde de pavimento

Termoplastica amarilla esp.: 1.5 mm

eje sobrepaso no permitido

eje doble linea

Termoplastica por extrusién blanca esp. = 3 mm

Sendas peatonales.

Termoplastica por extrusiéon blanca esp. =5 mm
Bandas épticas sonoras

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Rige lo indicado en el PETG art. 17.4.1.3.1, punto |) “Medicién y Forma de pago”.
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ITEM N° 23: SENALAMIENTO VERTICAL

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Capitulo 17
SENALIZACION VIAL, Seccién 17.3 Sefializacion Vertical.

DESCRIPCION

El punto 17.3.1 DEFINICION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV
gqueda complementado con lo siguiente:

Este item consiste en la provisidn, transporte y colocacién de diversas sefales
verticales en los distintos puntos del camino indicados en los cOmputos métricos, o
donde lo disponga la Inspeccion.

La Contratista serd responsable de la conservaciébn de las sefiales hasta la
Recepcion Definitiva de la obra.

Las sefiales que por uno u otro motivo fueran destruidas antes de la recepcion
definitiva, deberan ser repuestas por el Contratista sin cargo para esta Reparticion.

Las sefales verticales existentes al momento de ejecucion de la obra, seran
retiradas y colocadas en donde lo disponga la Inspeccion de la Obra. La ejecucién
de las tareas de retiro, transporte, carga y descarga de las sefales existentes, no
recibira pago directo alguno, debiéndose incluir su costo, en el precio del presente
item.

METODO CONSTRUCTIVO

El punto 17.3.3.1 CHAPAS queda complementado con lo siguiente:

- Las placas seran de acero cincadas de 2 mm de espesor segun exigencias de norma
MERCOSUR NM 97:96

- Como requisito previo a la recepcion y certificacion de los materiales comerciales que
integran este item, el Contratista debera justificar ante la Inspeccion la procedencia de los
mismos mediante la presentacién de las facturas de compra respectivas.

El punto 17.3.3.2 LAMINA queda complementado con lo siguiente:

- -Las laminas seran del tipo GRADO DE ALTA INTENSIDAD PRISMATICO y deberan
contar con la marca IRAM de conformidad con Norma ASTM D4956-09; punto 4.2.8 Tipo
VIII (Tabla 8 de la Norma), certificado que debera haber sido emitido por el IRAM.

- Como requisito previo a la recepcién y certificacion de los materiales comerciales que
integran este item, el Contratista debera justificar ante la Inspeccion la procedencia de los
mismos mediante la presentacién de las facturas de compra respectivas.

TABLE 8 Type VIIl Sheeting®

Obssrvaion  Enfrance s ) i Fluorescent  Flucrascent Fluorescant
Angle Angle White  Yellow  Orange Graan Rad Blua Brawn Yallow-Green Yellow Orange
01 -4° 1000 750 s 100 150 45 a0 800 00 300
0.1 + 300 480 25 175 46 60 21 14 7o 280 135
nz2e -4 700 525 265 70 105 32 21 560 420 210
nze +30° 325 245 120 33 49 15 10 260 200 a5
0.5 -4° 250 1490 a4 25 8 11 75 200 150) 75
05" + 300 115 a8 43 12 17 50 35 02 64 3%

“ Minimurn Coafficient of Ratrorefiection (R cofoft?(od-betm=2).
& Values for 0.1° observation angle are supplementary requirements that shall apply only when specified by the purchaser in the contract or order,
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MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los trabajos ejecutados de la manera antes especificada, se medirdn por m2 (metro cuadrado)
de sefales colocadas y serdn pagados al precio de contrato establecido para el presente item.

Este precio comprende la provision de sefales, postes, bulones, tuercas, pintura asféltica,
lamina reflectiva, materiales para hormigdn simple, pintura, hierro, etc. carga, transporte y
descarga de todos los materiales, excavacion, elaboracion, impermeabilizacién de los postes,
pintado de hierro, rellenos y compactacion de los pozos, fijacion de carteles y soldaduras,
pintado de las sefiales, mano de obra, herramientas, equipos, conservacion, y todo otro trabajo
0 material necesario para la correcta ejecucién de los trabajos en la forma especificada.-
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ITEM N° 24: PROVISION DE VIVIENDA PARA EL PERSONAL DE INSPECCION

DESCRIPCION

El Contratista de esta obra est& obligado a proveer un local para la Inspeccion,
para ello construira o alquilara uno que estara habilitado desde la iniciacion de las obras, hasta
un mes después de la medicion final.

El inmueble debera estar ubicado en las inmediaciones de la obra y estard
construido con material cocido y conforme a los cédigos vigentes en la provincia. Tendra un
minimo de tres habitaciones: dos habitaciones destinadas a oficinas de 4 m x 4 m como
minimo, y una para laboratorio de 4 m x 4 m, que tenga pileta con agua corriente y una mesada
de hormigén; una cocina comedor y pileta de lavar con agua fria y caliente; un bafio equipado
con los artefactos indispensables: inodoro, bidet y ducha con instalaciones de agua caliente y
fria.

El inmueble propuesto por la Empresa Contratista y su ubicacion deberan ser
aprobados por la Inspeccién.

Todos estos locales deberan tener piso calcareo o similar y contar con
instalaciones y conexiones eléctricas, y un garaje cubierto destinado al vehiculo.

Correr4d por cuenta de la Empresa Contratista la conservacion, limpieza,
funcionamiento, reposicion y colocacién de elementos, enseres, etc., que por el uso sufran
roturas o desperfectos, provision de combustibles liquidos y sélidos, reposicion de los tubos y
garrafas de gas que se consuman, provision de agua potable (ya sea por alimentacién desde
tuberias o transportada) para el consumo de la vivienda y el laboratorio, y todo otro insumo
necesario para el correcto funcionamiento de todas las instalaciones completas del local para la
Inspeccion y laboratorio de campafia; incluido el grupo electrogeno, si existiese. Ademas de lo
especificado en la seccién Laboratorio de campafia, el Contratista proveera a la Inspeccion, a
la fecha del replanteo los siguientes elementos:

1)- Dos (2) estufas a gas de garrafa con pantalla radiante de 3000 calorias.
2)- Una (1) heladera eléctrica o a gas de kerosene con capacidad no inferior a 11 pies.

3)-  Cuatro (4) garrafas para 10 o 15 kg, cada una con sus correspondientes cargas. Sera por
cuenta del Contratista la reposicion de las cargas cuando se lo solicite la Inspeccion.

4)- Seis (6) sillas de madera o metalicas.
5)- Una (1) mesa de cocina de 1.00 m. x 0.75 m. como minimo.
6)- Una (1) mesa para comedor de 1.50 m. x 0.80 m como minimo.

7)-  Seis (6) juegos para mesa, compuesto cada uno por: un cuchillo, un tenedor, una
cuchara, una cuchara de postre, una cucharita para café, un vaso de vidrio, una taza
para desayuno con su correspondiente plato, una tacita para café con su correspondiente
plato, dos platos playos y uno sopero.

8)- Elementos de cocina que solicite la Inspecciéon, como ollas de aluminio, sartenes,
plancha para bifes, parrilla, cucharén espumadera, colador de fideos, fuentes, jarros etc.
Las cantidades y caracteristicas de estos elementos serén fijados por la Inspeccion.

9)- Provisién de teléfono celular.
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10) Provisién de conexion a internet

Todos los elementos seran provistos en buen estado.

La Inspeccion procedera a la aceptacion o no de los elementos que provea el
Contratista, debiendo reponer este en forma inmediata aquellos que no sean aceptados. Una
vez finalizada la obra estos elementos quedaran en propiedad del Contratista, un mes después
de la fecha de la medicion final de la obra.

En el local de la Inspeccion debera existir en forma permanente, una carpeta de
obra, incluyendo plan de trabajo y un grafico demostrativo del mismo.

Estara a cargo del Contratista, si existieran, abonar las facturas de consumo de
gas, energia eléctrica, servicios sanitarios y municipales; como asi también cualquier otra tasa
o cifra a aplicar al local para la Inspeccion.

Transcurrido un mes, después de la recepcion provisoria, este inmueble quedara
en poder del Contratista.

En caso de incumplimiento a lo establecido anteriormente, el Contratista se hara
pasible de una multa diaria equivalente a veinticinco (25) jornales peén (excluidas las cargas
sociales) vigentes en el momento de su aplicacion a partir de la fecha vencida. Ademas, este
incumplimiento facultard& a esta DPV a contratar estos servicios. El importe de las
contrataciones estara a cargo del Contratista y junto con la multa le serdn descontados del
primer certificado que se emita con posterioridad al hecho.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Este item se medira en meses, correspondientes al tiempo transcurrido desde la
iniciacion de las obras y hasta un mes después de la recepcién provisoria, y se pagara al precio
unitario del Contrato establecido para el presente item.

Este precio comprende el costo de: los gastos que demanden el alquiler o
construccién del inmueble para el local de la Inspeccion, su instalacién, conservacion y
limpieza, consumo de gas, corriente eléctrica, gastos de teléfono e internet, servicios sanitarios
y municipales y todo otro costo que haga al normal funcionamiento segin estas
especificaciones del local para el personal de la Inspeccion.

Sera condicion obligatoria para proceder a la certificacion del presente item, que
el Contratista presente constancias debidamente certificadas que ha cancelado el monto
correspondiente al mes anterior del alquiler, consumos de gas, energia eléctrica, gastos de
teléfono, servicios sanitarios y municipales y todo otro gasto que haga al normal
funcionamiento del local para el personal de Inspeccion.

La falta de entrega de estas constancias serd motivo para dejar pendiente de
certificacion el presente item hasta que se cumpla con los requisitos indicados.
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ITEM N° 25: MOVILIZACION DE OBRA — DISPONIBILIDAD DE EQUIPOS, OBRADOR Y
CAMPAMENTOS DEL CONTRATISTA

Descripcion

El Contratista suministrara todos los medios de locomocidn y transportara su equipo, repuestos,
materiales no incorporados a la obra, etc., al lugar de la construccion, y adoptara todas las
medidas necesarias a fin de comenzar la ejecucion de los distintos items de las obras durante
los plazos previstos, incluso la instalacion de los campamentos necesarios para sus
operaciones. Asi mismo el Contratista debera proveer por este item, todos los elementos que
en los pliegos de condiciones y especificaciones figuren como elementos a proveer por el
Contratista o aquellos cuya existencia al pie de obra sean necesarios para el contralor de la
misma.

Terreno para obradores

Serd por cuenta exclusiva del Contratista el pago de los derechos de arrendamiento de los
terrenos necesarios para la instalacion de los obradores.

Oficinas y Campamentos del Contratista

El Contratista construira o instalara las oficinas y los campamentos que necesita para la
ejecucion de la obra, debiendo ajustarse a las disposiciones vigentes sobre alojamiento del
personal obrero y debera mantenerlo en condiciones higiénicas.

En la presentacion de la propuesta de licitacion debera acompanfiar el detalle completo de los
mismos con los planos correspondientes.

La aceptacion por parte de la Reparticion de las instalaciones correspondientes al campamento
citado precedentemente, no exime las necesidades reales de la obra durante su proceso de
ejecucion.

Equipos

El articulo denominado "N6mina Completa de los Equipos a Presentar por los Proponentes”,
incorporado al Pliego Complementario de Condiciones de esta obra, qgueda complementado
con lo siguiente: La planilla "Equipos pertenecientes a la Empresa" que el Contratista haya
previsto utilizar en la obra, ser4 suministrada en duplicado a Vialidad Provincial. EI Contratista
notificara por escrito que el equipo se encuentra en condiciones de ser inspeccionado,
reservandose la Reparticion el derecho de aprobarlo si lo encuentra satisfactorio. Debera
acompafiar a la propuesta de licitacion, las fechas de incorporacién del mismo en forma
detallada y de acuerdo con la secuencia del Plan de Trabajo.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que en opinion de Vialidad
Provincial no llene los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucion normal de los
trabajos, seréd rechazado debiendo el Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones, no
permitiendo la Inspeccion la prosecucion de los trabajos hasta que el Contratista haya dado
cumplimiento con lo estipulado precedentemente. El Contratista no podra retirar de la obra,
ningan equipo sin autorizacién escrita de la Inspeccién. La inspeccion y aprobacion del equipo
por parte de Vialidad Provincial no exime al Contratista de la responsabilidad de proveer y
mantener el equipo, plantas y demés elementos en buen estado de conservacion, a fin de que
las obras puedan ser finalizadas dentro del plazo estipulado.
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El Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el equipo y demas elementos
necesarios al lugar de trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de cualquier operacion a
fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.

El Contratista deber4d mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maquinaria, equipo, herramientas, enseres, etc. los que estaran en cualquier momento a
disposicién de Vialidad Provincial.

El incumplimiento por parte del Contratista de la provision de cualquiera de los elementos
citados, en lo que se refiere a fechas propuestas por él, dara derecho a la Reparticion a aplicar
sanciones a la Contratista, que consistira en una multa equivalente al cero coma tres por ciento
(0,3 %) del monto del presente item por cada semana de atraso y durante las primeras cuatro
(4) semanas. Por cada una de las semanas siguientes, la multa sera del dos por ciento (2%)
del monto del presente item. Las sanciones anteriores se aplicaran sin perjuicio de otras
acciones y penalidades que pudieran corresponderle a la firma Contratista.

Forma de pago

La oferta debera incluir un precio global por el item "Movilizacién de Obra" que no excederéa del
CINCO POR CIENTO (5 %) del monto de la misma (determinado por el monto de la totalidad
de los items con la exclusion de dicho item), que incluird la compensacion total por la mano de
obra, herramientas, equipos, materiales, transporte e imprevistos necesarios para efectuar la
movilidad del equipo, y personal del Contratista, construir sus campamentos, provision de
viviendas, oficinas y movilidades para el personal de Inspeccién, suministros de equipos de
laboratorio y topografia y todos los trabajos e instalaciones necesarios para asegurar la
correcta ejecuciéon de obra de conformidad con el Contrato.

UN TERCIO: se abonara solamente cuando el Contratista haya completado los
campamentos de la Empresa y presente la evidencia de contar a juicio exclusivo de la
Inspeccidn con suficiente personal residente en la obra para llevar a cabo la iniciacién de la
misma y haya cumplido ademés con los suministros de movilidad, oficinas, viviendas y
equipos de laboratorio y topografia, para la Inspeccion y para la DPV y a satisfaccion de
éstas y elementos a proveer por el Contratista.

UN TERCIO: Se abonara cuando el Contratista disponga en obra de todo el equipo que a
juicio de la Inspeccion resulta necesario para la ejecucion del movimiento de suelo y obras
de arte menores.

EL TERCIO RESTANTE: Se abonara cuando el Contratista disponga en obra de todo el
equipo que a juicio exclusivo de la Inspeccion resulta necesario para la ejecucion de la
carpeta de rodamiento (pavimento flexible y rigido) y todo el equipo necesario requerido e
indispensable para finalizar la totalidad de los trabajos.
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ITEM N° 26: MOVILIDAD PARA EL PERSONAL DE INSPECCION

DESCRIPCION:

La Contratista deber& proveer con destino a la Inspeccién de Obra una (1) camioneta doble
cabina, modelo 2010 en adelante, con chofer. La movilidad sera provista en perfecto estado de
funcionamiento, equipada con rueda de auxilio, radio receptor y caja de herramientas para
reparaciones ligeras.

El combustible, lubricantes, mantenimiento, reparaciones y repuestos, seguro y pago del chofer
seran a exclusivo cargo de la Contratista.

El vehiculo contara con seguro total y seguro para conductor y terceros transportados por el
tiempo que dure la ejecucion de las obras, con pdliza de la mas amplia cobertura emitida por
Compainiia de reconocido prestigio y solvencia.

En caso de averia y durante el tiempo que demoren las reparaciones, la Contratista debera
reemplazarla por otra movilidad de caracteristicas similares a las especificadas.

El vehiculo detallado anteriormente debera ser provisto por el Contratista desde la fecha de
iniciacion de la obra hasta un mes después de la Recepcién Provisoria y estara disponible
durante todos los dias y horario en que la empresa trabaje en la obra.

La Direccion Provincial de Vialidad tendré la facultad de instalar en el vehiculo provisto un
dispositivo de monitoreo georeferencial (GPS), esta instalacién no tendra costo alguno para el
Contratista.

La falta de provisién de la camioneta hara pasible a la Contratista de una penalidad diaria
equivalente a cien (100) litros de gas oil, considerado al precio vigente al momento de
aplicacion y ademas facultarqd a la DPV a contratar un vehiculo similar. El importe de la
contratacion estara a cargo del Contratista y le sera descontado del primer certificado que se
emita con posterioridad al hecho.

OBLIGACION DE IDENTIFICAR LA MOVILIDAD PARA PERSONAL DE INSPECCION:

Todas las movilidades que fueran afectadas al uso del personal de Inspeccion de la
obra, deberan llevar inscriptas en lugar perfectamente visible, en ambas puertas delanteras,
una leyenda que las identifique y dentro de los siguientes términos:

"AL SERVICIO DE VIALIDAD PROVINCIAL"
y la designacién de la Obra en la que presta servicio, en forma concisa. Ejemplo:
RECONSTRUCCION DE RP. N° 60 - TRAMO PHILLIPS - RP. N° 71

Cada una de las letras estaran inscriptas en un rectangulo de siete (7) cm. por cinco (5)
cm. con un espesor de trazado de medio (0,5) centimetro.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Esta provision no recibira pago directo alguno por lo que su costo debera
prorratearse en los Items que integran la obra.
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ITEM N° 27: DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA DEL TERRENO

Rige para este item el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la DPV, Capitulo 1:
Movimiento de Suelos, Seccién 1.1.: Desbosque, Destronque y Limpieza del Terreno.

DESCRIPCION

El punto 1.1.1 DESCRIPCION del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales queda
complementado con lo siguiente:

-Los trabajos especificados en punto 1.1.1 se amplian a la zona de camino. Donde existan
yuyos, vegetales, raices, cafias, arbustos, etc. deberd emplearse obligatoriamente productos
liquidos de eliminacion del mismo tipo “matayuyos”.

-Comprende también los trabajos de:

A) Trabajos necesarios de limpieza para alcanzar el correcto funcionamiento de los
drenajes existentes (alcantarillas, cunetas, préstamos, etc.)

B) Trabajos de limpieza de toda la zona de camino
C) Construccion de cunetas de tierra en “V” segun perfil tipo
D) Trabajos de limpieza y desobstruccion de cauce en todas las alcantarillas existentes

que lo necesiten y detalladas en los planos.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
El punto 1.1.3 MEDICION y 1.1.4 FORMA DE PAGO del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales queda anulado y sustituido por lo siguiente:

Este ITEM no recibe pago directo, y su precio debe incluirse en los demas item
especificados que formaran parte del Contrato.
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PAVIMENTOS DE HORMIGON
REPARACIONES DE LOSAS EN PROFUNDIDAD PARCIAL

APLICACION

La ejecucion de reparaciones en profundidad parcial se aplica en la mayoria de los casos a quebraduras
o desprendimientos, ya sea en juntas o en las zonas interiores de las losas. Los despostillamientos o
guebraduras pueden ocurrir en juntas o fisuras longitudinales, aunque en la mayoria de los casos se da
en las discontinuidades transversales. Los desprendimientos en la zona central aparecen generalmente
en losas armadas, cuando el hierro se encuentra muy proximo a la superficie.

Las quebraduras provocan una rodadura rugosa y pueden inducir futuros deterioros. Se presentan
generalmente como dafios localizados, y por lo tanto hace que una reparacion localizada sea
econdmicamente efectiva. La reparacion de este tipo de dafio apunta a mejorar la transitabilidad, detener
el deterioro futuro y proveer bordes apropiados que hagan mas efectivas las operaciones de resellado.

Quebraduras en toda la cara de la junta ,
La mayoria de las quebraduras ocurren como

consecuencia de un mal mantenimiento de
juntas, las que al no estar selladas permiten
el ingreso de materiales incompresibles en su
interior en la época de menores temperaturas
(mayor abertura de la junta). Al momento en
REPARACION EN PROFUNDIDAD PARCIAL que la junta tiende a cerrar, la presencia de
(NO RECOMENDADA) los mismos genera tensiones en ambas caras
de la junta o fisura, provocando asi los
despostillamientos o quebraduras. Este tipo
de dafio puede ocurrir tanto en la superficie
como en la parte inferior de la losa (Figura 1).
Las técnicas de reparacién parcial podran ser
} — 1 . —— aplicadas en losas que presenten problemas
superficiales, siempre que la parte inferior se

encuentre libre de dafio.

REPARACION EN PROFUNDIDAD TOTAL
(RECOMENDADA) Figura 1

Otros casos que llegan a provocar quebraduras en las juntas lo
constituyen el uso de insertos formadores de juntas (chapas,
maderas u otros) o la colocacion de pasadores desalineados (sin
canastos). La fisuracion en “D” (D Cracking), una forma de deterioro
en pavimentos, inducida por la accién del congelamiento-deshielo, N
debilita el hormigén en la zona de juntas y fisuras, y contribuye | i, G N
también a la aparicion de este dafio. La Figura 2 muestra una junta : L

transversal con quebraduras en el borde. Figura 2

DEMARCACION DE LAS REPARACIONES

Previo al comienzo de las reparaciones se debera proceder a marcar los limites de la zona afectada. No
s6lo se marcaran las partes visibles de la zona dafiada, sino que se inspeccionaran también las zonas
aparentemente sanas, con el fin de detectar problemas ocultos. Para esto se utilizaran técnicas sonoras,
tal como el arrastre de una cadena a lo largo de la zona de la junta o golpeando el pavimento existente
con una varilla de acero o un martillo de madera (Figura 3). Cuando el hormigén examinado esté
dafiado emitird un sonido hueco, indicador de areas delaminadas.
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Para asegurar la remocion del hormigén dafiado, el limite de la reparacion debera extenderse unos 10
cm de la zona afectada. Los limites deben ser marcados para indicar el area a remover (Figura 4). Las
zonas marcadas deberan presentar bordes rectos (rectangulos); cuando los limites contiguos de las
mismas estén distanciados 60 cm o menos, resultara mas econémico unir ambas reparaciones.

Figura 3 Figura 4

REMOCION DEL HORMIGON

Las reparaciones de juntas quebradas o desprendimientos se efectlan por medio del aserrado y picado
del hormigén o por fresado.

Aserrado y picado

Se debe efectuar un corte perimetral con aserradora
de la zona demarcada. Esto generara una cara
vertical y proveera la profundidad necesaria para
dar integridad a la reparacion (Figura 5). El aserrado
tendra una profundidad minima de 4 a 5 cm.
Muchas veces suelen efectuarse aserrados internos
en la reparacion para acelerar la remocion del
hormigon.

El area del parche debe ser removida a una
profundidad minima de 4 cm, por medio de la
utilizacion de herramientas neumaticas livianas,
hasta llegar al hormigén sano. Cuando el parche es
grande, la mayor parte de la superficie puede ser
levantada con maquinas fresadoras pequefias. La
remocion final en los limites del aserrado requerira
la utilizacion de herramientas neumaticas livianas.

No se debe utilizar martillos neumaticos pesados.
Estos causaran dafio y fisuras por debajo de la zona
afectada; el peso maximo recomendado de esta
herramienta en reparaciones de profundidad parcial
es de 12 kg (Figura 6). Figura 6

Fresado

Esta técnica es apropiada cuando la reparacion se extiende a todo el ancho de la losa o a la mayoria de
ésta. Se utilizan equipos de fresado con puntas de carborundo, los que deben estar equipados con un
mecanismo que permita detener a una profundidad preestablecida el fresado del hormigén, de manera
de evitar una excesiva remocion del material y/o dafios en pasadores o mallas de refuerzo (Figura 7).
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Luego del fresado, se debe observar que la superficie expuesta esté constituida por un hormigon
sano; si

esto no ocurriese, se removeran los sectores aun afectados. Ante
una profundidad de dafio excesiva, deben tenerse en cuenta las
consideraciones para una reparacion en profundidad total.

El fresado puede ser ejecutado en sentido transversal al carril o
paralelo al eje de calzada. La primera técnica es mas eficiente para
los casos en que el dafio se extiende a la mayoria de la junta,
mientras que para dafios localizados podra aplicarse una u otra
indistintamente.

En el caso del fresado los bordes no presentan caras verticales
(Figura 8). La experiencia ha demostrado que los bordes ahusados
o delgados a lo largo del perimetro de la reparacién son propicios a
guebrarse. Esto ha ocurrido en la mayoria de los casos en que se
han usado martillos neumaticos para delimitar la zona de
reparacion y los bordes no quedaron bien definidos. La técnica del
fresado no ha presentado problemas de quebraduras en los bordes,
lo que puede ser atribuido a la transferencia gradual de carga a lo
largo del material de la reparacion. Figura 7

Borde casi vertical

Junta / fisura Junta / fisura
——— transversal transversal
o longitudinal -

FRESADO TRANSVERSAL FRESADO ALTERNATIVO PARA
O LONGITUDINAL JUNTAS / FISURAS TRANSVERSALES
Figura 8

Limitaciones

En muchas ocasiones el dafio en el hormigén, aparentemente superficial, puede extenderse a todo el
espesor de la losa. Si esto ocurriese, o0 si el espesor dafiado supera el tercio del espesor, no podra
aplicarse esta técnica, debiendo proceder a su reparacion en profundidad total. También se aplicara esta
Ultima si durante el proceso de remocién se super6 el tercio del espesor o se alcanz6 el pasador (o
armadura de refuerzo).

LIMPIEZA

Las caras expuestas del hormigén deberan ser arenadas
para eliminar las particulas sueltas, aceite, polvo o
cualquier otro tipo de contaminante; esta tarea cumple el
objetivo de generar una buena adherencia entre el
hormigon viejo y el nuevo.

Por dltimo, los restos del arenado seran removidos por
soplado con aire a presion, inmediatamente antes del
colado del hormigén (Figura 9). El aire utilizado para el
soplado debera estar libre de aceite, basicamente porque
esto impediria la futura adherencia del hormigén de
reparacion. Una forma préactica de verificar esto es colocar
una tela en el pico y soplar sobre la misma, observando si Figura 9
en la tela quedan restos de aceite. Luego del soplado, el

area del parche est4 lista para la colocacion del hormigon.
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PREPARACION DE LA JUNTA

Las reparaciones en profundidad parcial adyacentes a juntas transversales, linea central o banquinas
requieren preparaciones especiales para su construccion.

1. Juntas longitudinales

Cuando se ejecute una reparacion en profundidad parcial directamente contra la linea central o junta
adyacente a un carril, se debera evitar la adherencia contra el hormigén contiguo, ya que ante esta
situacion, pequefios movimientos diferenciales o de alabeo provocaran nuevamente la quebradura del
borde. La eliminacién de la adherencia se podra lograr colocando un inserto compresible, una tira de
polietileno o un fieltro embebido en asfalto a lo largo de la junta, previo al colado del hormigon.

2. Juntas y fisuras transversales

En reparaciones confinadas por juntas o fisuras transversales
gue penetren el espesor completo de la losa, se debera romper
la adherencia colocando un inserto compresible o similar de
modo de poder formar nuevamente la junta o fisura (Figura 10).
Los materiales mas utilizados son el poliestireno expandido,
fibras de madera impregnadas en asfalto o fajas de polietileno.
Este inserto formara una cara uniforme contra la cual la junta
o fisura podra ser sellada apropiadamente. En el caso de
fisuras se requerird que el material sea plegable, pudiendo de ke
esta manera copiar la forma de la fisura. La nueva junta o fisura i

debera tener el mismo ancho (o similar) que la existente. OSSR AR T S
Figura 10

. Es frecuente ver en la practica que el material

) >~ Zonadecontacto de la reparacion se coloca directamente

. contra el hormigén adyacente. Esto es un

o error. Cuando el hormigén del pavimento

expande, la zona de contacto es la de la
reparacion (en lugar de toda la cara de la
junta o fisura), ejerciendo sobre ésta una

presion excesiva e induciendo por ende la
Rotura y despegue

- falla de la reparacion (Figura 11). Para
de la reparacion . .
prevenir esto se debe colocar un material

compresible en la junta (o fisura), previo a la
colocacion del material de reparacion.

9 S0.a

20, El material compresible debe ser colocado en
o la junta existente, por debajo de la
profundidad de reparacion, lo que podra
facilitarse por medio de la ejecucién del
EXPANSION Hp» <@ EXPANSION aserrado en una profundidad adicional a la
del parche (aproximadamente 2,5 cm).
Figura 11 También es recomendable que el material se
extienda unos 6 a 8 cm a cada lado de los
limites de la reparacion (Figura 12).

3. Junta de banquina

Cuando se efectlie una reparacion parcial a lo largo de la junta carril-banquina se debe materializar el
borde del parche. Esto requerird la colocacién de una madera terciada o similar, la que debe penetrar
ligeramente por debajo de la profundidad del parche. Debe evitarse que el material de la reparacion
ingrese en el sector de banquina, ya que esto podria restringir el movimiento longitudinal y causar dafios
a la reparacion o a la banquina.
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Inserto compresible

6a8ch f

Despostillamiento

Aserrado Material de reparacion

J

2,5 cm por debajo de la
parte inferior del parche

Af fA

SECCION A-A

Junta transversal
o longitudinal

F——

VISTA SUPERIOR

Figura 12

MATERIALES DE REPARACION
Mezclas de Hormigén de Cemento Portland de Alta Resistencia Inicial.

Cuando se requiera una habilitacion rapida al transito, se debe utilizar un hormigon de alta resistencia
inicial, usualmente elaborado con cemento Tipo Il (ARI) y una especificacion de resistencia a la
compresion por encima de 21 MPa a 24 horas. Se debe especificar ademas el empleo de un agente
mejorador de adherencia (epoxy). El hormigon no se debe colocar hasta que el epoxy esté pegajoso.

Mezclas de hormigén de Cemento Portland de fraguado normal.

Los hormigones de fraguado normal pueden utilizarse cuando el material de la reparaciéon puede ser
protegido del transito al menos durante las primeras 24 horas. La lechada de cemento y arena utilizada
para lograr adherencia debe estar compuesta por una parte de cemento y una parte de arena (en
volumen), con la suficiente cantidad de agua como para producir un mortero de consistencia cremosa. El
hormigon debe colocarse en el parche antes que el mortero se seque. Si esto Ultimo ocurriese, el
mortero seco o endurecido debe ser removido con arenado. Los parches con este tipo de mezclas no
deben ser colocados cuando la temperatura ambiente sea menor a 4° C. Para temperaturas de
colocacion por debajo de los 12° C puede ser necesario prolongar el periodo de curado y/o utilizar
mantas aislantes.

Materiales comerciales de ganancia rapida de resistencia.

Cuando se seleccionen estos materiales para la reparacién, es importante seguir las recomendaciones
del fabricante para su colocacion. Esto incluye adherencia, colocacioén, curado y el tiempo requerido para
la habilitacién al transito. La preparacion del area de la reparacion debe ser efectuada segin las
recomendaciones de esta publicacion, a excepcion de los casos en que el fabricante especifique un
procedimiento diferente. Es ademas conveniente tener en cuenta las temperaturas de la colocacion;
algunos de estos materiales son muy sensibles a las temperaturas y los procedimientos constructivos.

Morteros u hormigones de resina epoxy.

Estos materiales deben ser cuidadosamente evaluados en laboratorio previo a su utilizacion en gran
escala. El catalizador de la resina epoxy debe ser preacondicionado antes del mezclado. Los
componentes del epoxy deben ser mezclados bajo las estrictas recomendaciones del fabricante, previo a
la incorporacion de los agregados.

El material debe ser mezclado en un mezclador apropiado hasta alcanzar su homogeneidad. Para evitar
desperdicios, es importante que el volumen del pastén no supere la cantidad que puede ser colocada en
una hora. ElI material mezclado debera desecharse si es que comienza a generar excesivo calor.
Dependiendo de las recomendaciones para el material en cuestién, puede requerirse una mano de
imprimacion, el que sera aplicado en la forma en que se detalla mas adelante.
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COLOCACION DEL MATERIAL
Puente adherente

Cuando se requiera la colocacion de un puente de adherencia
(mano de imprimacion o lechada de cemento), el material debe
ser aplicado en una capa delgada y uniforme. Los mejores
resultados se obtienen cuando el material es desparramado
sobre la superficie con un cepillo de cerda dura (Figura 13). El
material debe cubrir enteramente la superficie de la
reparacion, incluyendo las paredes de la misma. Debe solapar
ademas la superficie del pavimento para asegurar una
adherencia adecuada.

Mezclado

Figura 13

Los volimenes de las reparaciones en profundidad parcial son normalmente pequefios. De ahi que el
material debe ser mezclado in situ en mezcladoras méviles de pequefio porte. Esto reducird el material
de desperdicio y puede en realidad mejorar la calidad.

Cuando se especifique la colocaciéon de un puente de adherencia, el material debe ser mezclado en
pequefios pastones, de modo de que el material de desperdicio sea el menor posible. El tiempo de
contacto del cemento con el agua no debe exceder los 90 minutos.

Compactacién

La mezcla utilizada en la reparacién debe ser colocada y
vibrada, con el objeto de eliminar los vacios en la interfase
del parche y el hormigén existente. Esto aumentara la
adherencia y mejorara la resistencia al corte. Para esta tarea
pueden utilizarse vibradores de aguja pequefios, cuyo
diametro maximo recomendado es de 2,5 cm (Figura 14). La
colocacion requiere que el area de reparacion se llene con un
ligero exceso que compense la compactacion.

El vibrador debe moverse lentamente en toda la superficie
del parche para asegurar una completa compactacion. El : B
vibrador no debe utilizarse para mover el material de Figura 14
reparacion, ya que esto provocaria segregacion en la

mezcla.

En reparaciones muy pequefias, la utilizacion de herramientas manuales son suficientes para trabajar el
material y para alcanzar una adecuada compactacion.

Terminacion

El material de la reparacion debe ser cuidadosamente terminado con el perfil del pavimento existente. El
procedimiento de terminacién recomendado es emparejar o alisar desde el centro hacia los bordes de la
reparacion. Esto proveerd una interfase suave con el hormigdn existente y desarrollara una buena
adherencia. La mayoria de los operarios efectian la terminacion en sentido inverso (de los bordes hacia
el interior), pero haciendo esto, se despega el material de las caras de parche y se pierde la adherencia
(Figura 15).

| Direccion de terminacion Wp | | 4@ Direccion de terminacion

A

El material del
parche se aleja
de la interfase

El material del
parche se desplaza
hacia la interfase

Figura 15
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Texturizado

Luego de la terminacion se debe texturizar la zona reparada. Aunque las reparaciones tienen por lo
general un area pequefia, por lo que la resistencia al deslizamiento no se veria afectada por la textura de
la reparacion, si es importante mantener una apariencia uniforme del pavimento. Para esto la textura que
se debe dar debe ser similar a la existente.

Cortes extendidos del aserrado

El mortero sobrante de la terminacién se puede utilizar para
rellenar los cortes de aserrado que se prolongaron por fuera de las
esquinas de la reparacion (Figura 16). El mortero evitara la
penetracion de humedad, la que podria debilitar la adherencia.

Sellado

Un procedimiento que normalmente suele ignorarse en las
reparaciones en profundidad parcial es el sellado de la interfase
parche-losa. Este procedimiento se emplea cuando se utiliza un B
material de reparacion cementicio y el procedimiento se basa en la Figura 16
aplicacion de una lechada agua-cemento en relacion 1:1, en todo

el perimetro de la reparacion.

Curado

En las reparaciones en profundidad parcial es muy importante
el procedimiento de curado, debido a la elevada superficie
expuesta en relacion al volumen del material de la reparacion,
lo que conduce a una rapida pérdida de humedad. Los
procedimientos de curado inadecuados daran como resultado
normalmente fisuras de contraccion y delaminacion del
parche. En general, los procedimientos utilizados en
reparaciones en profundidad total pueden aplicarse en
estos tipos de reparaciones. Un procedimiento adecuado
s : seria aplicar un compuesto quimico de curado una vez que el
Figura 17 agua de exudacion se haya evaporado (Figura 17).

Cuando se requiera una rapida habilitacion al transito resultara beneficiosa la colocacién de mantas
aislantes sobre la superficie del parche. Esto ayudara a retener el calor de hidratacién e inducir una
ganancia de resistencia mas rapida para los materiales cementicios.

RESELLADO DE LA JUNTA

Después que el material de la reparacion haya ganado la
suficiente resistencia se debera proceder al resellado de la
junta. Esto debe efectuarse de acuerdo con las
especificaciones del comitente. Es importante que las
caras de la junta estén limpias y secas para un buen
comportamiento del material de sellado. Resultara
esencial efectuar el aserrado de la junta para proveer un
adecuado factor de forma, y el arenado de las caras para
remover la suciedad y el lodo de aserrado.

Es importante resellar la totalidad de la junta, debido a que £ :
esto ayudard a prevenir el ingreso de humedad y de Figura 18
materiales incompresibles, los que causarian deterioros

futuros. La Figura 18 muestra el proceso de resellado.
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DESEMPENO

Cuando se las aplica adecuadamente y se las ejecuta
cuidadosamente, las reparaciones en profundidad parcial resultan
econdmicamente efectivas para el caso de despostillamientos y
deterioros superficiales (Figura 19).

En los dltimos afos, la Federal Highway Administration (FHWA,
EEUU) y las Vialidades Estatales (EEUU) han efectuado
evaluaciones en reparaciones en profundidad parcial. De esos
estudios ha surgido como resultado que las mezclas de hormigén
de cemento portland de fraguado normal y de alta resistencia
inicial, han brindado desempefios satisfactorios a largo plazo, en
aquellos lugares en donde este procedimiento de reparacion fue
empleado apropiadamente.

Figura 19

RESUMEN

Un buen desempefio de las reparaciones en profundidad parcial puede ser obtenido a través de:

U Limitacién del uso de esta técnica al tercio del espesor de losa, y no extender las reparaciones a
profundidades en donde el material del parche apoye directamente sobre los pasadores o la
armadura.

U Insercion de un material compresible en todas las juntas y fisuras de trabajo adyacentes a la
reparacion. El material compresible debe extenderse 2,5 cm por debajo de la reparacién y 6 a 8 cm
al costado de la misma.

U Utilizacion de un puente adherente compatible con el material de reparacion seleccionado. La
incompatibilidad resultara en la delaminacién del parche.

U Terminacion desde el centro de la reparacion hacia los bordes de la misma.

1 Sellado de la interfase del perimetro parche-losa por medio de la utilizacién de una lechada de agua-
cemento para materiales cementicios, para prevenir la infiltracion de humedad.

U Resellado de la junta luego de la reparacion, para prevenir el ingreso de agua e incompresibles a
futuro.
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PAVIMENTOS DE HORMIGON
REPARACIONES DE LOSAS EN PROFUNDIDAD TOTAL

ALCANCE

Esta publicacién brinda una guia para la reparacion de losas de pavimentos de hormigdn con deterioros
estructurales y/o en juntas. Estas recomendaciones se aplican a pavimentos urbanos, rutas, autopistas y
aeropuertos.

INTRODUCCION

La reparacién o bacheo en profundidad total comprende la remocién y reemplazo de al menos una porcion
de la losa hasta la parte inferior del hormigon, con el fin de restaurar areas deterioradas. Esta técnica
mejora la transitabilidad del pavimento y la integridad estructural, y puede extender la vida util del mismo.
En aeropuertos, las reparaciones en profundidad total sanean sectores con problemas, que producen
pequefios fragmentos de hormigdn, los que pueden causar dafios a las turbinas de las aeronaves. La
Tabla 1 indica el tipo de dafio que requiere reparacion en profundidad total.

Tabla 1. Pavimentos con Juntas. Tipo y severidad de dafio que requiere reparacion en profundidad total.

TIPO DE DANO NIVEL DE SEVERIDAD MINIMO
Levantamientos de Losas (Blow up)
Quebraduras de Esquinas Bajo
Durabilidad (D-cracking, Alcali-silice) Moderado
Deterioro de juntas Moderado (escalonamiento > 6mm.)
Fisuras transversales Moderado (escalonamiento > 6mm.)
Fisuras longitudinales Alto (escalonamiento > 13mm.)

Deterioro de juntas

El deterioro de juntas incluye cualquier fisura, quebradura y despostillamiento (spalling) de bordes de
losas, en cualquiera de los lados de las juntas longitudinales o transversales. Es el dafio mas comin que
requiere reparacion en profundidad total y es atribuible generalmente a excesivas tensiones, provocadas
por el ingreso de materiales incompresibles en las juntas transversales y la posterior expansion de las
losas en la época calurosa. En casos extremos, tensiones de compresion muy elevadas llegan a provocar
el levantamiento de las losas. El deterioro de juntas puede ocurrir también por problemas de durabilidad,
como por ejemplo “fisuraciones en D” por congelamiento-deshielo (D-cracking) o reaccion alcali-silice.

Los despostillamientos o quebraduras de borde que se extienden 75 a 150 mm de la junta son
moderadamente severos y podrian indicar la presencia de dafio por debajo de la losa. El dafio de la parte
inferior de la losa es el que justifica la reparacion del espesor total de la losa, ya que el dafio superficial
gue no supere el tercio del espesor de losa, puede sanearse por medio de una reparacion en profundidad
parcial. Si no hay un problema de durabilidad obvio, serd necesario la extraccion de testigos para definir la
existencia o no de dafio en la parte inferior de la losa.

Otros factores que contribuyen al deterioro de la junta son el bombeo del material de subbase, la rotura del
machimbre (juntas longitudinales) y la inadecuada ubicacion del pasador. Estas son tensiones inducidas
por carga, con inadecuada capacidad de transferencia de cargas pesadas en juntas. Otros problemas lo
constituyen la incorrecta colocacion o mantenimiento del capuchén en pasadores de juntas de expansion.

Fisuras transversales

Algunas fisuras que abarcan la losa en todo su espesor, pueden comenzar a trabajar como juntas y estar
sujetas a un rango de movimiento similar a estas Ultimas. Si son selladas correctamente pueden funcionar
bien por varios afios. Sin embargo, puede ser necesario restaurar la integridad del pavimento por medio de
una reparacion en profundidad total, si es que la junta presenta un resquebrajamiento severo,
escalonamiento o bombeo.
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En fisuras transversales que trabajan como juntas, la colocacion de pasadores en el hormigén existente
(dowell retrofit) suele resultar bastante mas econémico que la reparacion de la losa en profundidad total (la
losa no debe presentar despostillamientos).

El desarrollo de una fisura transversal se debe a una o varias de las siguientes causas:

Traba del pasador en una junta cercana.

Rotura o corrosion del acero en pavimentos con armadura.

Mal disefio del espaciamiento entre juntas.

Excesiva deflexion por carga debido a la escasa capacidad portante de las capas inferiores
(subrasante o combinacion subrasante/subbase).

e Aserrado inadecuado de juntas.

Las fisuras transversales que permanecen cerradas y no se extiendan hasta la zona inferior de la losa no
requieren de ningun tratamiento especial, sellado o reparacion (por ejemplo fisuras plasticas). La mayoria
de las fisuras plasticas permanecen cerradas y se extienden generalmente hasta una profundidad de no
mas de 50 mm. Este tipo de fisuras no permiten penetrar una cantidad importante de agua en la
subestructura del pavimento y rara vez tienen influencia o deterioran la serviciabilidad de un pavimento de
hormigén.

Fisuras longitudinales

Las fisuras longitudinales que presenten una condicidén de deterioro muy severa requieren una reparacion
en profundidad total. Tal condicion se define para las fisuras que tengan un ancho superior a 12 mm, la
rotura o quebradura del hormigén se extienda a 150 mm o mas, y el escalonamiento sea mayor a 12 mm.
Si el dafio es menos severo, alguno/s de los siguientes procedimientos son suficientes para su
restauracion:

Reparacion en profundidad parcial.
Costura cruzada.

Colocacién de pasadores.
Aserrado y sellado.

La costura cruzada es una alternativa de reparacion de fisuras longitudinales en condicion aceptable de
dafo (baja severidad) y su proposito es mantener la trabazén entre agregados en las mismas. Las barras
de unién usadas en la costura previenen en la fisura los movimientos verticales y horizontales o el
ensanche. Si se busca transferencia de carga, la colocaciéon de pasadores es una técnica viable para el
mejoramiento de la junta.

Losas partidas o roturas de esquinas

Las roturas de esquinas y las losas con fisuras multiples que se interceptan (fragmentadas), se deben
generalmente a un escaso soporte de la subrasante o subbase. Las cargas pesadas que pasan sobre
estas losas producen grandes deformaciones verticales y altas tensiones de traccién en el hormigén. Con
el tiempo, la losa afectada comenzara a bombear, arrastrando los finos del material de apoyo, dejando en
consecuencia vacios en la zona inferior y eventuales fisuras en estas zonas de soporte insuficiente. La
fragmentacion de losas puede también estar originada en problemas de hinchamiento por heladas o en
suelos expansivos.

Las losas que presenten roturas de esquinas o en las que se intercepte mas de una fisura requeriran
reparacion en profundidad total. Ambos problemas son indicadores de pérdida de soporte y carencia de
resistencia estructural.

DISENO

Las reparaciones en profundidad total deberian durar tanto como el hormigén que lo rodea, siempre y
cuando se las disefie y ejecute adecuadamente. A este tipo de reparacion se las efectia en muchos casos
como parte de los proyectos de restauracion, los que incluyen ademas procedimientos como estabilizaciéon
de losas, pulido de pavimentos y resellado de juntas. En otros casos, las reparaciones en profundidad
total son cubiertas por otra capa de un nuevo material, tal como un recubrimiento adherido de hormigén o
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un recubrimiento asféltico. De todas maneras, se deben aplicar las mismas consideraciones para
cualquiera de las situaciones anteriores.

Algunas consideraciones importantes para el disefio son las siguientes:

e Tamarfio de la reparacion (segun extensién del dafio y condicion de subrasante).
e Transferencia de carga (pasadores u otros métodos).
¢ Tipo de hormigdn (segun requerimientos de apertura al transito).

Tamano

Para definir el tamafio de la reparacion, se debe conocer la extension del dafio en el pavimento. Cada
reparacion debe reemplazar el hormigon y todo tipo de deterioro significativo. Resulta conveniente
establecer el tamafio de la reparacion mas alla de los vacios de la subbase creados por la accion del
bombeo, si es que existiese. La Figura 1 brinda ejemplos de como definir los limites de la reparacion
segun el tipo de dafio.

Es esencial un buen criterio para cuantificar la zona a reparar, particularmente cuando exista deterioro que
va mas alla de la zona visible (superficial). Muchas veces se tiende a reducir el tamafio de la reparacion
necesaria para bajar costos, lo que termina por reducir la vida util de la reparacion, incrementando en
definitiva los costos. En climas de congelamiento - deshielo, la zona a reparar podria extenderse hasta 1 m
de profundidad por debajo de la zona de dafio visible.

Excepto para condiciones de transito liviano, la reparacién en profundidad total de deterioros transversales
debe extenderse al ancho completo de la losa, para facilitar el aserrado y tareas de remocién. Los limites
de la reparacion deben ser paralelos y no deben formar esquinas interiores en el hormigdn viejo, ya que a
partir de éstas se pueden generan nuevas fisuras.

La longitud minima de la reparacion de juntas y fisuras transversales dependerd del uso o no de
pasadores en los limites extremos del bacheo. Cuando se utilizan pasadores, es aceptable una longitud
minima de 2 m en direccion longitudinal. Esto provee un tamafo suficiente como para resistir la oscilacion
de la losa ante el paso de cargas pesadas y el espacio necesario para el equipo de taladrado de los
agujeros de los pasadores y otros equipos. Longitudes menores pueden hacer que la losa bambolee con
el paso de cargas pesadas y penetre dentro de la subbase, si la transferencia de carga es inapropiada.

Para reparaciones sin pasadores en calles de transito liviano o aeroclubes (aviones livianos), se utilizara
una longitud minima de reparacién de 2,5 a 3 m. Esta longitud extra proveera mayor estabilidad al parche
a través de la distribucidn de las cargas actuantes en un area mayor de la subrasante.

Al momento de la demarcacion de la zona a reparar, puede ser necesario extender los limites méas alla del
minimo. Las recomendaciones siguientes ayudaran a la toma de decision en este aspecto:

e Si el limite del bache de longitud minima dista no mas de 2 m de una junta transversal sin pasadores
gue no requiere reparacion, extender el limite hasta la junta.

¢ Sij el limite del bache de longitud minima coincide con una junta con pasadores y el otro lado de la junta
no requiere reparacion, extender el limite 0,3 m para la remocion de los pasadores.

e Si la distancia entre dos limites de baches de longitud minima es menor o igual a la de Tabla 2,
combinar los dos parches en una Unica reparacion.

La combinacion de dos pequefias reparaciones en una mas grande reduce frecuentemente los costos de
reparacion. Los dos extremos transversales tienen un costo fijo en las reparaciones en profundidad total.
Este costo, el cual aumenta ligeramente con el espesor de la losa, incluye: aserrado, sellado, y pasadores
(taladrado de los agujeros y colocacién de los mismos). Por otra parte, el costo de los materiales
(hormigén y membrana de curado) varia con el espesor, ancho y longitud de la reparacién. De todas
maneras la longitud del bache no debe superar la de la losa mas larga del pavimento. La Tabla 2 da una
estimacion de la distancia entre reparaciones, cuando el costo adicional del bacheo es equivalente al costo
de la ejecucion de las dos juntas del bache (una por cada reparacion).
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Pavimentos de hormigdén simple

B, M, A = Baja, Mediana y Alta Severidad de Dafio

a. Si es posible, terminar en una junta existente. Minimo 2,0 m para juntas con pasadores y 2,5 a 3,0 m para juntas
con trabazén entre agregados.

b. Verificar distancia entre reparaciones y junta méas cercana (Ver Tabla 2).

c. Reemplazar la losa completa si existen fisuras multiples que se intersectan.

d. Extender la reparacion 0,30 m para incluir los pasadores, aun si no existe dafio del otro lado de la junta.

e. Para fisuras de alta severidad solamente; comenzar y terminar parches longitudinales en las juntas transversales.

Ubicar la junta fuera de la zona del paso de las ruedas.

Figura 1. Ejemplos de ubicacion de limites de reparaciones para diferentes tipos de dafio.
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Transferencia de carga Tabla 2. Distancia econémica minima aproximada entre
En reparaciones en profundidad total se debe brindar 2 Paches
transferencia de carga (capacidad de una junta de
transferir parte de la carga aplicada en una losa, a la | ESPesorde losa Ancho de losa (m)
adyacente). (mm) 27 3.0 33 36
Para la mayoria de las reparaciones en profundidad total 175 52 46 43 40
de pavimentos con juntas, excepto los de hormigén
simple sin pasadores para transito liviano, se requieren 200 46 40 37 34
pasadores para la transferencia de carga en las juntas 225 40 37 34 30
transversales. ElI corte del hormigbn abarca
normalmente el espesor total de losa y deja una 250 37 34 30 27
superficie lisa que no transfiere carga; los pasadores 275 34 30 27 24

conectan la reparacion con el hormigon existente.

Los pasadores de 38 mm de didmetro proveen generalmente una trasferencia de carga efectiva en juntas
de aeropuertos y pavimentos industriales; para pavimentos de rutas y autopistas son aceptables
pasadores de 32 mm de diametro; en pavimentos de espesores de hasta 19 cm, pasadores de 25 mm
brindan un resultado satisfactorio. Sin embargo, en pavimentos con subbase, subrasante o condiciones de
drenaje de mala calidad, es recomendable la utilizacion de pasadores de 32 mm.

Se requiere un minimo de 17,5 cm de longitud de empotramiento del pasador para su buen funcionamiento
en las juntas transversales. Sin embargo, varias de las vialidades de los EEUU especifican una longitud de
45 cm, lo que provee un empotramiento de 22,5 cm a cada lado de la junta. Si bien estos 5 cm extras (22,5
- 17,5) proveen cierta tolerancia por error de colocacion del pasador, un estudio de laboratorio encontrd
gue esa mayor longitud no aporta demasiado al buen desempefio de la junta.

Es importante ademas el ndamero de
pasadores en las juntas transversales, Pasadores (lisos)
debiendo contar al menos con cuatro N
pasadores en la zona del paso de la carga | Aeropuertos / \ —
(8 por losa) para una buena transferencia | vista superior —_

de carga. Se deberan utilizar cinco en —
caso de transito pesado, o si la subbase —

es débil o si existia bombeo antes de la —
rehabilitacion  (Figura 1). Para la —
reparacion de losas de aeropuertos es T fs-soem
aconsejable una distribucion normal de los f
pasadores_ i\Reparacic’)nX

Si bien algunas Vialidades usan barras de Rutas
union corrugadas del mismo diametro que Vista Superior
los pasadores para la reparaciéon de una
de las juntas transversales de la PaS_adOfeS<
reparacion (normalmente la  de Opcionales
aproximacion), con el propésito de
mantener cerrada la junta y disminuir la 1 scsoem
posibilidad de quebraduras superficiales,

esta practica no es recomendable por los El EIZl %
motivos que se detallan a continuacion:

Vista Lateral
e Obliga a que todo el movimiento se
Remover el material suelto y rellenar

produzca en el otro extremo de la las depresiones con hormigén
reparacion, disminuyendo la
transferencia de carga y exigiendo en
mayor medida al material de sellado
en la junta que trabaja.

S=30cm.c-Cc

1
S=30cm.c-Cc
T

reparaciones en profundidad total de rutas y aeropuertos. Tener
en cuenta la utilizacion de hormigon para el relleno de
depresiones en la subbase luego de la remocién del hormigén
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e La barra de union restringe la junta y podria causar fisuracion al momento de la contraccion térmica con
subbases no uniformes o0 muy friccionantes.
e Lautilizacion de barras de unién y pasadores puede generar confusion durante la construccion.

En regiones y climas con congelamiento que usen agentes quimicos descongelantes, el pasador debe
estar protegido de la corrosion, lo que puede lograrse con un recubrimiento epoxidico de 0,1 a 0,4 mm de
espesor.

La Figura 2 muestra donde usar los diferentes tipos de juntas transversales y longitudinales en las zonas
de contacto de las reparaciones.

PAVIMENTOS DE HORMIGON SIMPLE

Para vehiculos pesados Para vehiculos livianos; bajo volumen de transito

o o
el W e ) )| °
@
offlo oo o @
@ @ @0®

PAVIMENTOS DE HORMIGON CON ARMADURA

@
D ) R s O N ) O ® ©) o
@ ol o @ @ @ ® 5 @

@ @00 /

Malla de refuerzo

@0®

. Junta con pasadores; minimo 4 por zona de paso de cargas.

. Tratamiento antiadherente y molde; no colocar barra de union.

. Colocar barra de unién.

. Picar la cara de la junta en el hormigon existente (transferencia por trabazén entre agregados).
No es necesario reproducir la junta interior.

X B WN PR

Figura 2. Diferentes tipos de juntas transversales y longitudinales en reparaciones de pavimentos.
Transito liviano

Para pavimentos de bajo volumen de transito por los que transitan unas pocas cargas pesadas, tal como
calles residenciales y aeroclubes, puede obviarse la colocacion de pasadores, sin sacrificar el buen
comportamiento de la reparacion. Sin embargo, en este caso deberd alcanzarse cierto grado de
transferencia de carga por trabazén entre agregados en las juntas transversales. Para crear este tipo de
junta es necesario efectuar el “picado” de las dos juntas transversales expuestas de la reparacion, con el
fin de generar una zona rugosa en el plano vertical.

Reparaciones de servicios publicos

En muchos casos los pavimentos urbanos requieren la remocion y recolocacion en profundidad total de
losas, debido a la instalacion de nuevos servicios publicos o reparacion de los existentes.

Excavacién. Se debera planear con cuidado los limites del bacheo ya que el tamafio de la reparacion
dependera del trabajo que se esté ejecutando por debajo del pavimento (cloaca, agua, otros). Asi mismo
es deseable extender al menos 25 cm a cada lado el ancho de remocion del hormigon, con el fin de
mantener el borde de la subbase o subrasante sin disturbar (Figura 3). Simultdneamente, si no se cuenta
con ese borde, es comun que al momento de la excavacion se produzca la rotura de la parte inferior de la
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losa, resultando casi imposible el relleno y compactacién en dicha zona. Esto conduce generalmente al
asiento de la reparacion y a un mal comportamiento de la junta en la misma. En muchos casos se opta por
excavar el sobreancho unos 3 a 5 cm por debajo de la losa, con el fin de brindar un mayor espesor a la
reparacion que al pavimento existente.

La necesidad de sostenimientos para la prevencion de derrumbes de las excavaciones dependera del tipo
de suelo de la subrasante y las condiciones del mismo al momento de la excavacion. Esto debe ser
determinado por el ingeniero responsable de la obra, quien debera poseer adecuada informacion del tipo
de suelo existente debajo del pavimento y contar con sélidos conocimientos de los reglamentos vigentes
para las técnicas de excavacion.

PRACTICA ADECUADA PRACTICA INCORRECTA

< v <
Aserrado N < .

I v v < s 4 v A 9
Borde inclinado hacia el interior

picado con martillo liviano Hormigén existente < Hormigén existente % 4 &
<

v < < . < <

Minimo 25 cm

Pared de la excavacion Pared de la excavacion
- T - T

Figura 3. Seccién transversal del corte de un pavimento y excavacion. Practicas adecuadas e incorrectas de bacheos
en profundidad total o reparacién (o nuevo tendido) de servicios publicos, en pavimentos para transito liviano.

Reqguerimientos para el hormigén de reparacién

Un elemento importante del disefio es la seleccion de un material de reparacion durable. En general, la
reparacion de pavimentos de hormigén, con hormigbn como material de bacheo, resultara en un mejor
comportamiento de la reparacion. La experiencia muestra que los materiales de reparacion asfalticos no
poseen una duracion tan prolongada y pueden acarrear deterioros futuros a los pavimentos de hormigon.
Los bacheos asfalticos son compresibles y se deforman cuando las losas de hormigén circundante se
expanden en la época de temperaturas elevadas, brindando en consecuencia una rodadura de mala
calidad. La deformacién del material asféltico permite ademas que las juntas vecinas vayan lentamente
aumentando su ancho, lo que implica una baja transferencia de carga por trabazén entre agregados y un
deterioro prematuro.

El hormigén de reparacion es un material durable y posee propiedades térmicas similares a la del
hormigon existente. Las mezclas de bacheo para reparaciones en profundidad total utilizan normalmente
Cemento portland de categorias CP 40 6 CP 50, debiéndose adecuar a las condiciones de exposicion del
pavimento. Cemento Portland sin adiciones minerales (normal), de Moderada Resistencia a los Sulfatos y
de Alta Resistencia Inicial (ARI) (Tipo I, Il o lll, respectivamente). El asentamiento apropiado oscila entre 5
y 10 cm (por razones de terminacion), y debe cuidarse esmeradamente la compactacion. En el caso de
zonas sometidas a acciones de congelamiento-deshielo, estas mezclas requieren entre 4 y 6% de aire
intencionalmente incorporado (All), dependiendo del tamafio méximo de agregado y las condiciones
climaticas. Es necesario efectuar los ensayos de laboratorio para cada mezcla de bacheo, con el fin de
asegurar que la misma cumplira con las exigencias de campo.

Las Reparticiones (Municipios, Vialidades) desean, por lo general, habilitar al transito las reparaciones en
profundidad total lo mas pronto posible, a fin de evitar o disminuir al minimo posible la congestién del
transito. La dosificacién de la mezcla dependera del tiempo disponible para la habilitacién. Es comun la
utilizacién de cementos de alta resistencia inicial (ARI) o Categoria CP 50 o también pueden emplearse
aditivos acelerantes de fraglie para la ganancia de resistencia a edad temprana y por ende, una rapida
habilitacion de la calzada. La utilizacion de mantas aislantes durante las primeras horas de colocacion
mejora la ganancia de resistencia de cualquier mezcla, al conservar el calor generado durante la
hidratacion del cemento.

La utilizacion de cloruro de calcio como acelerante requiere algunas consideraciones especiales durante el
mezclado y la construccion. El inicio de fraglie podria presentarse, en clima caluroso, antes del tiempo
necesario para los trabajos de terminacion. Para temperaturas superiores a 27 °C se aconseja utilizar no
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mas de 1% del producto en peso de cemento; para temperaturas inferiores se puede utilizar hasta 2 %.
AuUn en condicién de clima frio, no se utilizara una dosis superior al 2%. Para mezclado al pie de obra, el
cloruro se agregara en forma liquida al mezclador y antes que cualquier otro aditivo (excepto un agente
incorporador de aire).

Para el mezclado en planta central puede resultar mas dificil adn controlar la trabajabilidad del hormigén
con cloruro de calcio. Se debe ajustar en pastones sucesivos el asentamiento con el que debe salir de
planta (a veces 15 cm 0 mas), para alcanzar una trabajabilidad adecuada al momento de la colocacion. Si
la temperatura del aire es moderada (inferior a 20 °C), el mezclado en planta central es compatible con la
utilizacién de cloruro de calcio, siempre y cuando el tiempo de transporte no supere los 15 minutos. Esto
también es aplicable a otros acelerantes y superplastificantes.

En el caso que se emplee acero (pasadores, barras de unién o armadura), debera optarse por acelerantes
sin cloruro, para reducir riesgos asociados a la corrosion del metal.

CONSTRUCCION

Los 7 principales pasos a seguir en la reparacion de pavimentos de hormigdn en profundidad total son los
siguientes:

1. Aislar el &rea deteriorada.

2. Remover el hormigén viejo.

3. Reparar la subbase y estructuras de drenajes (si es necesario).
4. Proveer transferencia de carga en las caras transversales.

5. Colocar y terminar el hormigdn de reparacion.

6. Curary aislar térmicamente el hormigoén.

7. Aserrar y sellar el perimetro de la reparacion.

a

La necesidad de aplicacion de cada paso dependera del tipo de pavimento y la ubicacion de la reparacion.

Definicion de los limites de la reparacion

En el caso de que se licite el proyecto de reparaciones, es esencial que la delimitacién de la zona a
reparar se efectle lo mas préximo posible a la fecha de licitacién de los trabajos, ya que de lo contrario
puede haber una inadecuada descripcion del dafio al momento de inicio de los trabajos de bacheo.

Un relevamiento conjunto entre el ingeniero proyectista y el contratista previo a la construccion, permitira
definir cualquier imprecisién entre la ubicacion y cantidades descriptas en el proyecto y la condicién real en
el campo. Durante este relevamiento se deben marcar en el pavimento todos los deterioros y areas de
reparacion, con una pintura en aerosol fosforescente. Asi mismo, el proyectista y el contratista deberan
también delimitar las areas deterioradas especificadas en el proyecto, que puedan no ser visibles
superficialmente.

Si el proyecto de reparacion prevé ademas reparaciones en profundidad parcial, debera existir una
clausula en las especificaciones del proyecto, que otorgue al Ingeniero de campo la libertad de cambiar
algunas de las reparaciones en profundidad parcial a profundidad total, si es que fuese necesario. Durante
la construccion podrian existir lugares en donde el dafio, marcado en los planes como reparacion en
profundidad parcial, se extienda a una profundidad mayor al tercio de la losa.

Remocién del hormigoén

Aislacion del area. Previo a la remocion del hormigdn deteriorado, se debera aislar el area del hormigén
circundante y los materiales de la banquina, utilizando corte con sierra en todo el espesor de la losa
(Figura 4). Esto separara la parte deteriorada y dara lugar para su remocién, con un dafio minimo al
material circundante.

Para el corte en profundidad total es preferible el empleo de aserradoras con disco diamantado, las que
producen un corte recto y caras verticales que mejoran la precision en la colocacion de los pasadores.
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El corte de aislacion a lo largo de banquinas de hormigén
vinculadas (atadas), requiere el corte con disco diamantado
en la profundidad total de la losa y el seccionamiento de las
barras de union.

Las juntas longitudinales interiores o central siempre
requieren corte en profundidad total a través del reservorio
de la junta existente. Para evitar el despostillamiento
(quebradura) durante las operaciones de remocion, el corte
debera prolongarse hasta asegurar que la base del corte
intercepte el corte transversal del borde de la reparacién.

Figura 4
En calles de bajo volumen de transito, las reparaciones de losas y roturas por tendidos o reparaciones de
servicios publicos, los cortes transversales perimetrales deben penetrar entre 1/4 y 1/3 del espesor de losa
(corte parcial). Luego se haran cortes adicionales en profundidad total, hacia el interior y a una distancia
aproximada de 5 a 7 cm del anterior. Estos ultimos se efectlan para facilitar el levantamiento de la losa,
prevenir la rotura en la parte inferior de la misma y permitir el picado en la cara vertical (formacién de una
zona rugosa), que mejore la transferencia de carga (por trabazén entre agregados).

En tiempo caluroso, la hoja de la aserradora puede atascarse durante la ejecucion de los cortes
transversales en profundidad total, debido a que las losas estdn en estado de compresion por expansion
térmica. Para evitar este problema, el contratista puede optar por:

a. Aserrar durante la noche cuando (temperaturas mas bajas).

b. Ejecutar cortes de alivio de tensiones a intervalos de 180 a 360
m, en la zona central de una futura reparacion en profundidad
total. Para esto pueden efectuarse dos cortes transversales
(separados unos 10 a 15 cm), en casi la totalidad del espesor de
losa (x 80 %), y romper con herramientas livianas la franja
aserrada. Esta franja estara separada al menos 20 cm del corte
transversal que limita el area a reparar, para evitar dafios al
hormigon adyacente. Para facilitar la remocion de la losa con
una retro-excavadora, pueden efectuarse mas de un corte
dentro de una misma reparacién (Figura 5).

Figuras

Las operaciones de aserrado deben efectuarse como maximo 2 dias antes de inicio de las tareas de
reparacion. Los cortes en profundidad total en el perimetro transversal no proveen transferencia de carga;
después de este periodo la subbase puede comenzar a bombear y/o el hormigén dafiado puede quebrarse
y penetrar en la subbase, provocando un dafio innecesario a la misma.

Levantamiento de las losas.

Siempre que sea posible, es conveniente levantar el hormigén del area a reparar en forma completa. Esto
evita cualquier tipo de dafio a la subbase y es generalmente mas rapido que efectuar la rotura del
hormigon en el lugar y luego la remocion.

Para el retiro de las losas se utilizan cadenas o lingas, que se vinculan al hormigén por medio de anclajes
o pernos. Se debera contar al menos con dos perforaciones verticales para la sujeciéon de los anclajes (lo
ideal son cuatro, para dar mayor estabilidad a la losa). Estos pernos podran ser:

e Macizos, con perforacion a 20° respecto de la vertical (aproximadamente). El didmetro del agujero sera
de 5 cm, y el del perno uno tal, que permita la colocacion del mismo en el hormigén lo més ajustado
posible (Figura 6 a). Cuando se tensa la linga, el perno traba sobre la pared del hormigén.

e Cafos de pared gruesa, con perforacion vertical. Al igual que en el caso anterior, el didmetro de la
perforacion sera de 5 cm, y el cafio entrara lo mas ajustado posible dentro del agujero. Primero se baja
el cafio, se lo hace penetrar en la subbase, lo suficiente como para que la traba pueda caer (sera
necesario forzarla, a no ser que existan huecos en la subbase). Al levantar la linga, la traba calzara en
la parte inferior del hormigén y a su vez sobre la pared del cafio, permitiendo el retiro de la losa (Figura
6 b). La union cafo-linga debera ser facilmente desmontable, para permitir que el cafio salga por la
parte inferior de la losa.
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Cafio de pared gruesa
) . Losa a levantar
Cadena o linga I {

/ Cadena o linga
Losa a levantar 4 . .
G Traba

~_Traba

Figura 6 a. Perforacion inclinada (20°) Figura 6 b. Perforacion vertical

Una vez ensamblados los anclajes, una pala cargadora frontal o cualquier otro equipo con capacidad de
izar el peso de la porcidn de losa a retirar, levantara el hormigén y lo depositara en la caja de un camion
volcador o cualquier otro vehiculo de transporte (Figura 7). En caso de contar con equipos con limitada
capacidad de carga, las losas mas grandes deberan dividirse por medio de aserrados en espesor total.

La maniobra del izado del hormigén a reemplazar debe ser
cuidadosa y lenta, ya que de lo contrario podria dafiarse el
hormigon sano de la zona lindera, obligando luego a extender
el area de la reparacion. Para evitar esto, se puede efectuar un
doble aserrado transversal en profundidad total, con unos 10
cm. de separacion en el centro de la reparacion, retirando esta
franja primero y luego el resto. De todas maneras, no siempre
es evitable el dafio al hormigén circundante y debe en muchos
casos extenderse el limite del bache.

Demolicion de las losas. Figura 7

Cuando la remocion de la losa en forma completa resulta
insegura o imposible por el alto grado de deterioro del Figura 8
hormigon, sera necesario romper el hormigén en fragmentos / k
pequefios para la remocién de los mismos por medio de
retroexcavadora y herramientas manuales. Para proyectos de
gran magnitud y reparaciones largas, es conveniente usar
equipos pesados, tal como martillos hidraulicos (Figura 8) o
martillos de caida libre (Figura 9), para mayor productividad y
menor costo. Para unas pocas reparaciones, resulta eficiente
efectuar la rotura del bache por medio de martillos neumaticos.

La desventaja de la demolicién del hormigon, respecto del
proceso de levantamiento de la losa completa, es que
frecuentemente se dafia la subbase y requiere una mayor
preparacion de la zona a reparar.

Equipos pesados de demolicion. Existen algunas
precauciones a tener en cuenta cuando se utilizan equipos de
demolicibn mecanizados, tales como martillos hidraulicos o de
caida libre. Los operadores de éstos deben adquirir practica
con la energia a aplicar, para minimizar el potencial de dafio a
la subbase, subrasante y servicios publicos, que
eventualmente puedan existir por debajo del pavimento.
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Una excesiva energia puede hundir trozos de hormigon en las capas granulares; luego, los equipos
utilizados para la remocién (por ejemplo retroexcavadora), deben escarbar mas profundo en la subbase y
arrastran material de la misma. Esto incrementa los materiales de reemplazo y aumenta los tiempos de
ejecucion de la reparacion.

Como prevencion para evitar dafios al hormigon adyacente, es conveniente ejecutar cortes interiores
adicionales en la zona demarcada (amortiguadores de energia), en toda la profundidad de la losa. Estos
evitan la propagacion de las fisuras y absorben la energia de rotura. Deben ubicarse interiormente a unos

30 cm del limite de la reparacion (Figura 10). VISTA SUPERIOR

: Aserrado espesor total (E)

Aserrado parcial E/4 a E/3

P

Con equipo mecanizado, el operador debe
moverse desde el interior hacia afuera.
Debe ademas reducir la energia de rotura
antes de posicionarse en la zona exterior de
los cortes de amortiguacion. Esto disminuye
la posibilidad de rotura del hormigon
perimetral. La reduccién de la energia

Junta Longitudinal

dependera'de la resistencia del hormigén y Banquina A Acanalado para aisacién de banguin
la presencia o no de armadura. Una vez

completadas las operaciones de

demolicién, los operarios deben, por medio Energia de

de retroexcavadora y  herramientas Erergfade  Noma  Chedade  VISTA LATERAL
manuales, cargar los trozos de hormigén en Reducida Reducida

los camiones que transportara el material a 3 3

su destino final.

Martillos neumaticos. Este tipo de g 030m ——p230m

herramientas es la alternativa adecuada

para pequefios trabajos de reparacion, y  Figura 10. Cortes de proteccion para evitar roturas inferiores del

son normalmente la eleccion de las hormigén sano en la zona perimetral.

reparticiones o departamentos que tienen

a cargo el tendido y mantenimiento de servicios publicos. Es una mano de obra mas intensiva, mas lenta
y mas costosa, aunque no se necesita del corte adicional amortiguador, dada la menor energia de rotura
que éstos presentan.

La rotura debe comenzar en el centro y extenderse hacia los bordes. Generalmente, los martillos de 13,5
kg o mayores, son aptos para la mayoria del area a reparar. Para evitar roturas en la parte inferior del
hormigén y picar la cara vertical del bache, se debera utilizar martillos mas livianos (6 a 8 kg 0 menores)
en la zona comprendida entre los dos cortes (corte total y parcial).

En preparaciones de los bordes que brindan transferencia de carga a través de la rugosidad del hormigén,
no se debe cortar la parte inferior del hormigén sano. De lo contrario, se brindara una escasa transferencia
de carga y se aumentara la posibilidad de hundimiento de la reparacion en la subbase. La Figura 11
muestra la forma apropiada de efectuar la preparacion de la junta, para posibilitar la transferencia de
carga. En cambio, en los sectores marcados en la Figura 12, puede apreciarse la rotura en la parte inferior
del hormigén sano, debido a que la junta no se prepar6 correctamente.

Figura 11 Figura 12
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Preparacion del area de reparacion

Una vez retirado el hormigoén viejo y los trozos de material suelto, el
lugar esta listo para la preparacién de la subbase y la provision del
mecanismo de transferencia de carga en los limites de la reparacion.
Si las operaciones de remocion dafaron la subbase, ser4 necesario
agregar y compactar material nuevo; es importante una compactacion
uniforme, especialmente en zonas con congelamiento. Sera también
necesario remover y reemplazar las areas flojas de la subbase. Si el
area de reparacion se inundase luego de la remocion, debera
extraerse el agua presente (bombeo o zanjas de desagle) y permitir el
oreado de la zona previo a la colocacion de hormigoén.

Los materiales de relleno apropiados pueden alcanzar la compactacion
Optima con platos vibradores pequefios, que pueden maniobrarse
comodamente en el area confinada de la reparacion (Figura 13). La
fuerza centrifuga de los platos vibradores debe oscilar entre 17 y 27 kN

(1.700 a 2.700 kg). Para reparaciones en autopistas y aeropuertos
puede resultar ventajoso rellenar las areas de subbase disturbada con
el hormigdén de reparacion, eliminando asi la necesidad de agregar y

compactar material adicional de subbase.

Figura 13

Relleno de zanjeos en reparaciones de servicios publicos. El asentamiento de las reparaciones de
tendidos o arreglos de servicios publicos es un problema permanente, que puede ser evitado por medio de
una cuidadosa construccion e inspeccién durante las operaciones de relleno. Si bien el hormigén es mas
apto que otros materiales para puentear pequefos asientos, es sin embargo prudente prestar particular
atencién a las especificaciones de rellenos y procedimientos constructivos.

Rellenos compactados. Al momento de proceder al relleno de las excavaciones se deben efectuar
todos los trabajos necesarios para lograr una adecuada densificacion del material de relleno, evitando
de esta manera futuros asentamientos de las reparaciones ante las acciones del transito.

En general, el mismo material excavado es el que se usa para el relleno de la zanja, haciéndolo en
capas de 15 cm, compactadas a un contenido de humedad 6ptimo y densidad respectiva. Alcanzar un
grado de compactacion adecuado en zanjeos con suelos limo arcillosos resulta dificultoso,
especialmente durante épocas de lluvia.

En otros lugares, el material de excavacion se retira y reemplaza por materiales arenosos o suelos
granulares, 0 en otros casos, por arenas tratadas con cemento. Para todos estos casos, el material de
relleno debe estar libre de particulas superiores a 10 cm, siendo ademas critica una adecuada
compactacion en capas para evitar futuros asentamientos. Para el caso de arenas tratadas con
cemento, el porcentaje de cemento debe ser el suficiente como para aglutinar el material, mas que
producir un suelo-cemento de gran resistencia.

Rellenos fluidos. Ademas de su fraguado rapido, usualmente dentro de las 2 horas, los rellenos
fluidos poseen muchas ventajas respecto a los rellenos de suelos y materiales granulares compactados.
Los primeros, producidos por la mayoria de las empresas de hormigén elaborado, son una mezcla de
agua, cemento portland, aditivos generadores de grandes cantidades de aire y arena, que endurecen a
un grado tal que no manifiestan asentamiento alguno en las zonas rellenadas.

A este tipo de material se lo conoce con diferentes nombres, entre otros: rellenos fluidos, morteros
fluidos y rellenos de densidad controlada. Rellenos Fluidos de Resistencia Controlada (RFRC) parece
ser el término mas comun para estos materiales de relleno de excavaciones.

El RFRC presenta las ventaja de ser un material estandar, bien controlado, mezclado en planta central y
transportado al lugar en camiones mezcladores. Para su aplicacién en rellenos, se impone al material
una resistencia muy baja en comparacién con el hormigén. Las especificaciones de resistencia a 28
dias varian, estando la mayoria de los valores comprendidos entre 0,5 y 2 MPa. Esto permite, si fuese
necesario, la reexcavacién posterior con equipos y herramientas convencionales.

Dado que es un material que fluye, puede ser vertido en una excavacion sin necesidad de distribuirlo, tal
como se muestra en la Figura 14.
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El sector excavado se completa con el relleno fluido hasta la cota
inferior del hormigén de la reparacion. Normalmente el material
solidifica lo suficiente dentro de las primeras 4 horas, como para
soportar el peso de la reparacion y cierto tipo de cargas. La
utilizaciéon en conjunto de RFRC y hormigén de reparacion de
alta resistencia inicial, permiten la rehabilitacién rapida de la
calzada, necesaria en aquellos casos en que se quiera minimizar
la interrupcion y molestias al transito.

Debe tenerse presente que debido a la consistencia fluida de la
mezcla, es posible que los cafios del servicio que se esté
colocando se salgan de alineacion por empuje hidrostéatico; en
estos casos el llenado de la zanja se hara en dos etapas y se
amarrara el cafio con anclajes al fondo de la excavacion.

El costo adicional del relleno fluido, comparado con los rellenos
compactados, se ve compensado por la eliminacién de los costos
de adquisicion de equipos de compactacion y permanente
mantenimiento, menor costo de mano de obra, reduccion de las
tareas de inspeccion, menor ancho de excavacion, reduccion de
plazos de ejecucion y menores costos en medidas de seguridad ]
en la via publica. Figura 14

Taladrado de los agujeros para los pasadores. Los pasadores se colocaran en los agujeros calados en
las caras verticales de las losas. Es preferible la utilizacién de maquinas taladradoras automaticas en lugar
de taladros manuales, tanto por el rendimiento como por la alineacién requerida por el pasador. Sin
embargo, el taladrado manual es muchas veces necesario en casos de espacio reducido.

Diferentes equipos de perforacién pueden disponer de uno o mas taladros. El mismo equipo sirve de guia
para asegurar la alineacion de la perforacion que albergaré al pasador, presentando ademas la ventaja de
poder variar la separacion, la altura y la profundidad de perforacion. Algunos de los equipos que cuentan
con mas de un taladro, permiten operacion simultanea o independiente de éstos y proveen un control de la
presién de alimentacion en cada taladro.

Los equipos montados sobre ruedas son autopropulsados, lo que permite el traslado de la unidad entre
una reparacion y otra. Existen dos tipos de equipos autopropulsados:

a) Equipos que ruedan sobre la reparacion (subrasante o subbase). Requieren ajustes adicionales para
nivelar y posicionar los taladros, cuando la superficie no es uniforme (Figura 15).

b) Equipos ruedan sobre la superficie de la losa y referencian el posicionamiento de la perforacién a partir
de ésta (Figura 16).

Figura 15

Figura 16
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En muchos casos puede ser necesaria la reubicacion de la posicién del pasador (por ejemplo, por la
presencia de una fisura), y es preferible la eliminacién del mismo, a la colocacion en un lugar
cuestionable.

Tanto las perforadoras neumaticas como las hidraulicas son aptas para la perforacion de los agujeros de
los pasadores. Ambas perforan un agujero tipo en aproximadamente 30 segundos. Los equipos
neumaticos causan normalmente mayor rotura del borde del agujero, debido a la mayor energia que
aplican; sin embargo, no existe diferencia alguna en cuanto al comportamiento en servicio de los
pasadores anclados, si es que se aplican las técnicas correctas de instalacion.

El didmetro necesario para la colocacion del pasador dependera del tipo de material usado para el anclaje
del mismo. Las lechadas en base a cemento requieren un sobrediametro de 5 a 6 mm, mientras que los
materiales epoxy necesitan solamente 2 mm. Esto se debe a que los ultimos son mas blandos que el
acero y que el hormigon, por lo que un calce mas ajustado provee un mejor desempefio del pasador.

Instalacién de pasadores. Luego de la perforacion sera
necesario limpiar el agujero con aire a presion, eliminando
el polvo y suciedad que podrian impedir la adherencia de la
lechada o epoxy, al hormigdon. Se debe insertar un pico
dentro de la perforacion para forzar al polvo hacia el
exterior. El compresor debera poseer un caudal minimo de
3,4 m3min, con una presion en el pico de salida de por lo
menos 6 kg/cm?. Se debe controlar también que el aire del
esté libre de humedad y aceite.

Cuando se aplica el material de anclaje, se lo debera
colocar por medio de un pico, en el fondo del agujero
(Figura 17). Esto hara que el material fluya hacia el exterior
a lo largo de la superficie del pasador, disminuyendo la
posibilidad de presencia de vacios en la zona anular.

Los cartuchos de epoxy poseen material suficiente para una
o dos perforaciones; en el caso de proyectos de reparacién
importantes, resulta mas econdmico la adquisicion de
tambores con sistema presurizado de inyeccion.

Cuando se instala cada pasador, éste debe ser girado a
medida que se introduce (Figura 18), con el fin de distribuir
el material alrededor del fuste. Sin este giro, la mayor parte
del material cementante quedaria en la parte inferior del
agujero, con vacios presentes a lo largo de la zona superior
de la barra.

VLY
Figura 18
Si el material de anclaje se derramase a medida que se introduce el pasador, podré evitarse colocando un
disco plastico que impida el escape del mismo (Figura 18). La cantidad necesaria de material sera tal que,
una vez introducido todo el pasador, rebalsard sobre los laterales del disco de retencion. Si esto no
ocurriese, el operador extraera el pasador y colocara material de relleno adicional; esta Ultima no es la
forma adecuada de colocacién, pero es mejor que dejar la zona anular con vacios.

Seré necesario ajustar la mezcla si resulta dificil controlar la pérdida del material de anclaje. El material
ideal es aquél que se mantiene en el agujero sin necesidad de colocar el disco de retenciéon. Los
materiales de anclaje cementicios se endurecen luego del mezclado; debido a esto, el volumen a preparar
sera pequefio, para mantener una consistencia uniforme.

Perimetros longitudinales. Las juntas perimetrales longitudinales requieren también una preparacion
antes del colado del hormigén. En las remociones completas de losas de mas de 4,5 metros de largo, se
deberan colocar barras de unién en la losa lindante, espaciadas a no mas de 75 cm y ancladas a una
profundidad que brinde una buena resistencia al arranque. Las barras seran conformadas, de 12 mm de
diametro y 70 cm de longitud. Para la perforacion de los agujeros puede utilizarse un taladro manual, ya
gue el alineamiento no es un problema en este tipo de vinculacion. Puede utilizarse el mismo material de
anclaje que el de los pasadores.
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Figura 19

Para reparaciones menores a 4,50 m, es preferible la
colocacion de un material que evite la adherencia del hormigon
con el hormigon del carril o banquina lindante (madera terciada
con pintura asféltica, membrana asfaltica u otros, de
aproximadamente 5 mm de espesor). El material separador se
colocara en todo el ancho y espesor de la zona de contacto.
Esto permitird que el hormigén viejo trabaje en forma
independiente del de la reparacion, evitando la formacién de
tensiones de restriccion lateral por cambio de longitud de la
losa (Figura 19).

Cuando exista banquina asfaltica, se debe colocar un molde de
madera a lo largo del borde exterior. La madera debe ser
robusta y recta, para generar una cota uniforme.

Colocacion del hormigén

El hormigén se debera colocar lo antes posible después de la preparacion de la subbase, la instalacion de
los pasadores, el posicionamiento del molde lateral y la colocacién del material anti-adherente en la junta
longitudinal (si es que corresponde). Excesivas demoras aumentan el riesgo de dafio por lluvia y exponen
al transito y peatones a potenciales accidentes. Las tapas de registro u otro tipo de elementos deben estar

en posicién y cota de proyecto, antes del colado del hormigén.

El hormigbn se descargar4 del camién mezclador u otro
vehiculo mévil de mezclado, y se lo distribuira en todo el area
de la reparacion, para disminuir lo mas posible el paleo del
material. Se compactara el material en toda el area, con
especial precaucién en bordes longitudinales y zona de
pasadores, para lograr una buena transferencia de carga y
buen comportamiento a largo plazo. Los nidos de abeja
reducen la resistencia y durabilidad del hormigon. Los
vibradores de aguja comun son apropiados para este tipo de
trabajo (Figura 20). Se debe penetrar verticalmente el
hormigon, evitando arrastrar el vibrador sobre la mezcla, para
no causar problemas de segregacion en la mezcla.

Terminacion y texturado del hormigén

Para el enrasado del hormigdn son apropiadas tanto la reglas
vibradoras como asi también las reglas rectas de 3 m. Para
reparaciones cortas (menores a 3 m), es mejor arrastrar la
herramienta de terminacion en forma paralela a la junta
longitudinal. La herramienta apoya sobre el hormigén existente a
ambos lados de la misma y copiaré el nivel de superficie de las
losas adyacentes, asegurando el perfil longitudinal y una
rodadura suave. En reparaciones mayores a 3 m,
inevitablemente se debe terminar la superficie con una regla
vibradora, desplazando la misma en sentido longitudinal.

La textura de la superficie reparada sera similar a la del
hormigon que la rodea; podra obtenerse por medio de bolsa de
arpillera, correa o peine de acero (Figura 21).

Figura 21
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Curado

Luego de la terminacién del hormigén, es necesario efectuar un w=
adecuado procedimiento de curado para mantener las condiciones
necesarias de temperatura y humedad en el hormigdon colocado. En
general, las membranas quimicas de curado que cumplan con los
requisitos de calidad, son adecuadas para alcanzar este objetivo (Figura
22). Estos productos crean un sello que retarda la evaporacion del agua
de la mezcla y permite la hidratacion del cemento. La pigmentacion clara
permite distinguir la zona en donde ha sido aplicado el liquido. Las
membranas en base a resina crean generalmente una mejor barrera
contra la evaporacion del agua de la mezcla, aunque por lo general
éstas no son pigmentadas. En cuanto a dosis, el rendimiento esta
generalmente en el orden de 5 m? por litro de compuesto.

Figura 22

Las mantas aislantes aumentan la temperatura del hormigon
(Figura 23), acelerando la ganancia de resistencia y por
ende acortando el periodo para la rehabilitacion. Para las
reparaciones con mezclas de alta resistencia inicial, las
primeras horas de curado son las mas criticas. Por lo tanto,
es recomendable que el contratista aplique la membrana de
curado y la aislacion térmica lo antes posible, luego de la
terminacion de la superficie. Como prevencién contra la
pérdida de humedad y para proteger la superficie, es
P aconsejable colocar un film de polietileno sobre el area de la
Figura 23 reparacion y por debajo de la manta aislante.

Las coberturas aislantes no son necesarias, y podrian inclusive causar fisuras, en presencia de altas
temperaturas. El propdsito de la aislacion es ayudara a la ganancia temprana de resistencia en presencia
de temperaturas bajas. Cuando se retiran las mantas aislantes, pueden aparecer fisuras de contraccion
superficiales por gradientes térmicos, si es que la cobertura mantuvo un calor excesivo en el hormigén;
previendo la posibilidad de ocurrencia de este fendmeno, las mantas pueden ser retiradas en las horas de
mayor temperatura, para disminuir la diferencia de temperatura entre la superficie y el hormigon (siempre
gue se haya alcanzado la resistencia especificada para la habilitacion).

Lisura

Una buena técnica de terminacion permite desarrollar una transicién suave entre la reparacion y el
hormigén existente. De todas maneras, si la distancia entre reparaciones sucesivas es muy corta,
dificilmente se podra lograr una rodadura confortable.

Sellado de juntas

El paso final en las reparaciones en profundidad total, es formar o aserrar los reservorios del sellador de
juntas longitudinales y transversales en los bordes de la reparacién. Las juntas perimetrales selladas
reducen el despostillamiento de las juntas de la reparacion.

Habilitaciéon al transito

Existen dos métodos para determinar cuando es posible abrir la reparacion al transito:

e Especificar una resistencia minima.
e Especificar un minimo tiempo luego de completada la colocacion.

Para la mayoria de los casos, es preferible medir la resistencia del hormigén para determinar cuando se
puede habilitar la reparacion. Sin embargo esto no es aplicable para cuando la apertura es critica. Las
mezclas se deben especificar, en cuanto al tiempo disponible para la apertura al transito, en 3 categorias:
4 a 6 horas, 12 a 24 horas y 24 a 72 horas (convencional).
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Para reparaciones de proyectos de gran magnitud, en areas de muy bajo transito u otras situaciones
donde no es necesaria una apertura rapida, los contratistas normalmente usan mezclas del tipo
convencional.

Para las mezclas de 4 a 6 horas y de 12 a 24 horas, el criterio de especificar un determinado tiempo no
provee la informacién necesaria como para permitir el paso del transito lo mas pronto posible. Pequefas
variaciones en la temperatura ambiente pueden influir en el desarrollo de la resistencia. De ahi que, la
utilizacion de métodos directos o indirectos de determinacion de resistencias complementen la
especificacion de un cierto tiempo para la habilitacion. Entre los métodos indirectos se puede mencionar la
medicion de la madurez del hormigén y la velocidad de pulso ultrasonico. Los métodos directos incluyen la
determinacién de resistencias en vigas y probetas, moldeadas en obra y mantenidas en condiciones de
exposicion similares al hormigon de la reparacién. La Tabla 5 provee las resistencias minimas para la
apertura al trénsito, necesarias para las reparaciones en profundidad total.

Tabla 3. Resistencias minimas para la apertura al transito para reparaciones en profundidad total.

RESISTENCIA MINIMA (MPa)
Espesor de losa

(cm) Longitud de reparacion < a 3 metros Reemplazo completo de losa

Compresién Flexion* Compresién Flexiont
15,0 20,7 3,4 24,8 3,7
17,5 16,5 2,6 18,6 2,8
20,0 14,8 2,3 14,8 2,3
22,5 13,8 1,9 13,8 2,1
25,0 13,8 1,7 13,8 2,1

1. Ensayo a flexién con carga en los tercios.

FORMA DE PAGO

La mayoria de las especificaciones para los proyectos de reparacion contratados establecen el pago por
unidad de area, para las reparaciones en profundidad total. Las variaciones en el espesor y dimensiones
de bacheo son comunes, debido entre otras cosas a:

Variacion del espesor original de construccion.

Pérdida del material de subbase durante la remocion del hormigén.

Extension de la longitud de la reparacién debido a deterioros no visibles en la etapa de proyecto.
Cambios de reparaciones en profundidad parcial a total.

REFERENCIA
GUIDELINES FOR FULL-DEPTH REPAIR. American Concrete Pavement Association, 1995.
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D. P. V.

MENDOZA OBRA: Reconstruccion R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin
Zona urbanizada : Entre Progr. 0y Progr. 1060 Longitud : 1060 m
Zona rural : Entre Progr.1060 y Progr. 9668 Longitud : 8608 m Longitud t¢ 9668 m
COMPUTO METRICO GENERAL
ITEM DESIGNACION DIMENSIONES U CLNIIDAD
PARCIAL TOTAL
1 |[ERRADICACION DE FORESTALES 8 un 8,00
Imprevistos un 2,00 10,00
2 |DEMOLICIONES
a) De pavimento asfaltico
Progr. 0 a Progr. 1060 9.829 m? 9.829,00
Imprevistos m? 491,00 10.320,00
b) De pavimento de hormigén
Progr. 100 a Progr. 150, lado Sur 150,00 m? 150,00
Progr. 173 a Progr. 220, lado Norte 140 m? 140,00
Imprevistos m? 15,00 305,00
3 |TERRAPLENES CON COMPACTACION ESPECIAL DE PLANILLA N° 1: MOVIMIENTO DE SUELO
4.902,59 m® 4.902,59
Imprevistos m® 245,41 5.148,00
4 |EXCAVACION NO CLASIFICADA DE PLANILLA N° 1: MOVIMIENTO DE SUELO
674,21 m® 674,21
Imprevistos m® 33,79 708,00
5 |EXCAVACION PARA FUNDACIONES DE OBRAS DE ARTE DE PLANILLA N° 3: OBRAS DE ARTE
17,18 m® 17,18
Imprevistos m® 0,82 18,00
6 |BASE DE AGREGADO PETREO Y SUELO
a) 0.10m esp bajo banquinas
41.778,00 x 0,10 m® 4.177,80
Imprevistos m® 83,20 4.261,00
b) 0.12m esp base
9.577,00 x 0,12 m® 1.436,55
Imprevistos m® 71,45 1.508,00
CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE CON
7 |ASFALTO MODIFICADO, INCLUIDO RIEGO DE LIGA
para calzada, e=0,06m 73.579 m? 73.579,40
para detencion 1.985 m? 1.985,00
para embocadura de calles 1.112 m? 1.112,00
Imprevistos m? 1.533,60 | 78.210,00
CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE
8 [e=0,03m, INCLUIDO RIEGO DE LIGA, PARA BANQUINAS
Para banquinas 41.778 m® | 41.778,00
Imprevistos m? 836,00 | 42.614,00
CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE TIPO BASE NEGRA,
9 |[INCLUIDO RIEGO DE LIGA
Espesor e=0,05m
Progr. 0 a Progr. 1060 9.265 m? 9.265,00
Progr.1060 a Progr. 9668 59.567
Imprevistos m? 185,00 9.450,00
10 [IMPRIMACION CON MATERIAL BITUMINOSO
119.746 m? | 119.745,60
Imprevistos m? 2.395,40 | 122.141,00
11 [CONSTRUCCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON e=18cm
Para parada de émnibus 68,75 m? 618,75
Imprevistos m* 12,25 631,00

lde2




D. P. V.

MENDOZA OBRA: Reconstruccién R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin
PLANILLA N° 7: COMPUTO METRICO GENERAL (continuacioén)
P CANTIDAD
ITEM DESIGNACION P DIMENSIONES U
PARCIAL TOTAL
RECLAMADO DE CARPETA CON APORTE DE BASE
12 |GRANULAR
segun P.T.N°3| 1 61116,80 m2 * 0,10m m® 6.111,68
Imprevistos m® 152,32 6.264,00
13 |CONSTRUCCION DE CORDONES DE HORMIGON
a) Corddn banquina para cuneta existente
Progr. 220 a Progr. 300;Progr. 780 a Progr. 950, lado Norte| 1 250,00 m 250,00
Imprevistos m 5,00 255,00
DE PLANILLA N° 2: CORDONES DE
HORMIGON PARA BORDE DE PROTECCION
b) Cordén proteccion de borde de pavimento DE PAVIMENTO
1 1097,00 m 1.097,00
Imprevistos m 82,00 1.179,00
14 |CONSTRUCCION DE CORDON-CUNETA DE HORMIGON
Progr. 300 a Progr. 540;Progr. 746 a Progr. 751; Progr. 950 a
Progr. 955, lado Norte 250,00 m 250,00
Progr. 170 a Progr. 230; Progr. 840 a Progr. 1020, lado Sur 240,00 m 240,00
Imprevistos m 8,00 498,00
15 [CONSTRUCCION DE CONTRAPISO DE HORMIGON
e=0,07m, Progr. 105 a Progr. 5790, vereda Norte| 1 5665,00 x 2,200 m? 12.463,00
Imprevistos m? 249,00 12.712,00
16 |HORMIGON H21 DE PLANILLA N° 3: OBRAS DE ARTE )
1 1,76 m® 1,76
Imprevistos m® 0,24 2,00
17 |HORMIGON H25 DE PLANILLA N° 3: OBRAS DE ARTE
1 41,98 m® 41,98
Imprevistos m® 1,02 43,00
18 |ACERO ESPECIAL, ADN 420, COLOCADO DE PLANILLA N° 3: OBRAS DE ARTE
1 1.795,00 x 0,001 tn 1,80
Imprevistos tn 0,21 2,00
19 [CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS
Progr. 200 a Progr. 950, lado Norte| 1 750 m 750,00
Imprevistos m 38,00 788,00
20 |REJAS PARA BOCAS DE LIMPIEZA
alcantarilla Progr. 960| 3 s/planimetria un 3,00
reemplazo existente Progr 860 lado Sur| 1 s/planimetria un 1,00
Imprevistos un - 4,00
TRASLADO DE LINEAS ELECTRICAS Y RECONEXION DE
21 [SERVICIO ELECTRICO DE USUARIOS 1 GL 1,00 1,00
22 |DEMARCACION HORIZONTAL DE PLANILLA N° 4: DEMARCACION
HORIZONTAL
a) Por pulverizacion 1 2569,35 m? 2.569,35
Imprevistos m? 256,65 2.826,00
b) Por pulverizacién para cordones 1 1172,67 m? 1.172,67
Imprevistos m? 117,33 1.290,00
c) Por extrusion bandas 6pticas sonoras 1 108,14 m? 108,14
Imprevistos m? 10,87 1.409,00
23 [SENALAMIENTO VERTICAL VERTICAL
1 50,26 m? 50,26
Imprevistos m* 4,74 55,00
PROVISION DE VIVIENDA PARA EL PERSONAL DE
24 (INSPECCION
- Plazo de Obra 1 |8 meses mes 8,00
- Medicién Final 1 |1mes mes 1,00 9,00
MOVILIZACION DE OBRA - DISPONIBILIDAD DE EQUIPOS,
25 |OBRADOR Y CAMPAMENTOS DEL CONTRATISTA 1 Gl 1,00 1,00
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D.P.V.
MENDOZA

OBRA: Reconstrucciéon R.P.N° 60

Dpto.: Junin

Planilla N° 1: MOVIMIENTO DE SUELO

Progr. 0 a Progr. 9668

Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)

Coeficiente aplicado al terraplén: 1,15
DESMONTE TERRAPLEN NETO
Progresiva Distan| ; Are? Volu Vol. Area Are? Volu | Terr* acu\:::ll;lad Volu Vol.
cia Media| men |[acumulado Media| men Coef o men acumulado

m m m2 m2 m3 m3 m2 m2 m3 m3 m3 m3 m3
0,00 1,14 0,00 1,00 0,00 0,00
50,00 50,00 1,44 1,29] 64,50 64,50 0,42 0,71 35,50( 40,83 40,83] 23,68 23,68
100,00] 50,00 4,41 2,93| 146,25 210,75 0,98 0,70 35,00 40,25 81,08] 106,00 129,68
150,00] 50,00 4,99 4,70 235,00 445,75 0,00 0,49 24,50 28,18 109,25] 206,83 336,50
200,00{ 50,00 2,44 3,72| 185,75 631,50 0,00 0,00 0,00 0,00 109,25] 185,75 522,25
250,00 50,00 1,68 2,06| 103,00 734,50 1,45 0,73 36,25 41,69 150,94] 61,31 583,56
300,00 50,00 1,51 1,60| 79,75 814,25 1,04 1,25 62,25 71,59 222,53 8,16 591,73
350,00 50,00 1,55 1,53] 76,50 890,75 1,16 1,10 55,00 63,25 285,78] 13,25 604,98
400,00 50,00 1,54 1,55 77,25 968,00 0,46 0,81 40,50| 46,58 332,35] 30,68 635,65
450,00 50,00 1,44 1,49 74,55 1042,55 0,63 0,55 27,25 31,34 363,69] 43,21 678,86
500,00 50,00 1,26 1,35 67,55 1110,10 0,86 0,75 37,25 42,84 406,53] 24,71 703,58
550,00 50,00 1,59 1,43 71,25 1181,35 0,60 0,73 36,50 41,98 448,50] 29,28 732,85
600,00 50,00 1,88 1,74 86,75 1268,10 0,49 0,55 27,25 31,34 479,84] 55,41 788,26
650,00 50,00 2,28 2,08| 104,00 1372,10 0,50 0,50 24,75( 28,46 508,30] 75,54 863,80
700,00 50,00 2,10 2,191 109,50 1481,60 0,61 0,56 27,75| 31,91 540,21} 77,59 941,39
750,00 50,00 2,09 2,10| 104,75 1586,35 0,95 0,78 39,00( 44,85 585,06] 59,90 1001,29
800,00 50,00 2,45 2,27] 113,50 1699,85 0,65 0,80 40,00| 46,00 631,06] 67,50 1068,79
850,00 50,00 1,98 2,22] 110,75 1810,60 1,03 0,84 42,00| 48,30 679,36] 62,45 1131,24
900,00{ 50,00 1,16 1,57 78,50 1889,10 1,03 1,03 51,50 59,23 738,59] 19,28 1150,51
950,00 50,00 0,50 0,83] 41,50 1930,60 0,67 0,85 42,50| 48,88 787,46 -7,38 1143,14
1000,00| 50,00 0,97 0,74 36,75 1967,35 0,65 0,66 33,00 37,95 825,41 -1,20 1141,94
1050,00| 50,00 0,54 0,75 37,70 2005,05 0,00 0,33 16,28| 18,72 844,13] 18,98 1160,91
1100,00| 50,00 0,34 0,44 21,82 2026,87 0,00 0,00 0,07] 0,08 844,211 21,74 1182,66
1150,00| 50,00 0,29 0,31| 15,54 2042,41 0,06 0,03 1,62 1,87 846,08] 13,67 1196,33
1200,00| 50,00 0,31 0,30 14,92 2057,33 0,00 0,03 1,64 1,88 847,96] 13,03 1209,37
1250,00| 50,00 0,38 0,34 17,15 2074,48 0,02 0,01 0,55| 0,63 848,59] 16,52 1225,88
1300,00| 50,00 0,38 0,38] 18,90 2093,38 0,09 0,06 2,821 3,24 851,83] 15,66 1241,54
1350,00| 50,00 0,06 0,22 10,95 2104,32 1,12 0,61 30,32| 34,87 886,70] -23,92 1217,63
1400,00| 50,00 0,09 0,07 3,58 2107,90 0,80 0,96 48,00| 55,20 941,90] -51,63 1166,00
1450,00| 50,00 0,21 0,15 7,25 2115,15 0,11 0,46 22,75 26,16 968,06] -18,91 1147,09
1500,00| 50,00 0,14 0,17 8,74 2123,89 0,80 0,46 22,75 26,16 994,22 -17,43 1129,67
1550,00| 50,00 0,11 0,12 6,24 2130,13 0,41 0,61 30,33| 34,87| 1029,09] -28,64 1101,03
1600,00| 50,00 0,27 0,19 9,38 2139,50 0,36 0,39 19,45| 22,36] 1051,46] -12,99 1088,04
1650,00| 50,00 0,66 0,47 23,25 2162,75 0,13 0,25 12,37| 14,23| 1065,68 9,02 1097,07
1700,00| 50,00 1,60 1,13] 56,50 2219,25 0,05 0,09 4,501 5,18| 1070,86] 51,33 1148,39
1750,00| 50,00 1,33 1,47 73,25 2292,50 0,09 0,07 3,40 3,91 1074,77] 69,34 1217,73
1800,00| 50,00 1,38 1,36| 67,75 2360,25 0,20 0,14 7,15] 8,22 1082,99] 59,53 1277,26
1850,00| 50,00 0,87 1,13] 56,25 2416,50 0,12 0,16 7,881 9,06 1092,05] 47,19 1324,45
1900,00| 50,00 2,80 1,84 91,75 2508,25 0,00 0,06 2,95 3,39 1095,44] 88,36 1412,81
1950,00| 50,00 1,55 2,18| 108,75 2617,00 0,00 0,00 0,08 0,09 1095,52] 108,66 1521,48
2000,00| 50,00 0,62 1,08| 54,19 2671,19 0,48 0,24 12,02| 13,83] 1109,35] 40,36 1561,84
2050,00| 50,00 0,52 0,57 28,43 2699,62 1,22 0,85 42,52| 48,90( 1158,25] -20,47 1541,36




D.P.V.
MENDOZA

OBRA: Reconstruccién R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin

Planilla N° 1: MOVIMIENTO DE SUELO (continuacion)

Coeficiente aplicado al terraplén: 1,15
DESMONTE TERRAPLEN NETO
Progresiva Distan| ; Are? Volu Vol. Area Are? Volu | Terr* acu\:::ll;lad Volu Vol.

cia Media| men |[acumulado Media| men Coef o men acumulado
m m m2 m2 m3 m3 m2 m2 m3 m3 m3 m3 m3
2100,00| 50,00 0,59 0,56 27,82 2727,43 1,48 1,35 67,50 77,63| 1235,88] -49,81 1491,55
2150,00| 50,00 0,60 0,60/ 29,83 2757,26 0,52 1,00 50,00( 57,50 1293,38] -27,68 1463,88
2200,00| 50,00 0,73 0,67 33,35 2790,61 0,10 0,31 15,50 17,83] 1311,20f 15,53 1479,40
2250,00| 50,00 0,63 0,68] 34,10 2824,71 0,11 0,11 525 6,04 1317,24] 28,06 1507,47
2300,00| 50,00 0,53 0,58| 29,00 2853,71 0,39 0,25 12,50 14,38] 1331,61] 14,63 1522,09
2350,00| 50,00 0,34 0,431 21,71 2875,41 0,73 0,56 28,00( 32,20 1363,81] -10,49 1511,60
2400,00| 50,00 0,40 0,37 18,46 2893,87 0,45 0,59 29,50 33,93| 1397,74] -15,47 1496,13
2450,00| 50,00 0,98 0,69 34,50 2928,37 0,25 0,35 17,50 20,13| 1417,86] 14,38 1510,51
2500,00| 50,00 0,87 0,93] 46,25 2974,62 0,42 0,34 16,75| 19,26 1437,13] 26,99 1537,49
2550,00] 50,00 0,27 0,57 28,50 3003,12 1,46 0,94 47,00| 54,05 1491,18] -25,55 1511,94
2600,00| 50,00 0,02 0,15 7,25 3010,37 2,20 1,83 91,50( 105,23| 1596,40] -97,98 1413,97
2650,00| 50,00 0,22 0,12 6,00 3016,37 1,23 1,72 85,75 98,61| 1695,01] -92,61 1321,36
2700,00| 50,00 0,04 0,13 6,50 3022,87 1,90 1,57 78,25 89,99 1785,00] -83,49 1237,87
2750,00| 50,00 0,01 0,03 1,25 3024,12 1,29 1,60 79,75 91,71 1876,71] -90,46 1147,41
2800,00| 50,00 0,30 0,16 7,75 3031,87 0,21 0,75 37,50 43,13| 1919,84] -35,38 1112,03
2850,00| 50,00 0,19 0,25 12,37 3044,24 0,30 0,26 12,75| 14,66 1934,50 -2,29 1109,74
2900,00| 50,00 1,30 0,75 37,37 3081,62 0,22 0,26 13,00| 14,95 1949,45] 22,42 1132,16
2950,00| 50,00 1,14 1,22 61,00 3142,62 0,47 0,35 17,33| 19,93] 1969,38] 41,07 1173,23
3000,00] 50,00 0,17 0,65| 32,68 3175,30 0,92 0,70 34,89| 40,12 2009,51 -7,44 1165,79
3050,00] 50,00 0,28 0,23 11,27 3186,57 0,89 0,91 45,30| 52,10 2061,61] -40,83 1124,96
3100,00| 50,00 0,37 0,33 16,38 3202,94 0,78 0,84 41,81 48,08 2109,69] -31,71 1093,26
3150,00| 50,00 0,26 0,31 15,71 3218,66 0,83 0,81 40,43| 46,50 2156,18] -30,78 1062,47
3200,00| 50,00 0,21 0,24 11,76 3230,41 0,99 0,91 45,62 52,47 2208,65] -40,71 1021,76
3250,00| 50,00 0,18 0,20 9,84 3240,25 1,17 1,08 54,09 62,21 2270,86] -52,37 969,39
3300,00] 50,00 0,08 0,13 6,59 3246,84 1,38 1,28 63,77 73,33| 2344,19] -66,75 902,65
3350,00| 50,00 0,14 0,11 5,50 3252,34 2,39 1,88 94,18 108,31 2452,50] -102,80 799,84
3400,00| 50,00 0,30 0,22 11,00 3263,34 1,39 1,89 94,50( 108,68 2561,17] -97,68 702,17
3450,00| 50,00 1,38 0,84 41,97 3305,31 0,19 0,79 39,50 45,43 2606,60 -3,46 698,71
3500,00] 50,00 0,26 0,82] 41,00 3346,31 0,91 0,55 27,45 31,56 2638,16 9,44 708,15
3550,00] 50,00 0,46 0,36 18,01 3364,32 0,75 0,83 41,51 47,74 2685,90] -29,73 678,42
3600,00| 50,00 0,99 0,72] 36,16 3400,48 0,45 0,60 29,99 34,48| 2720,38 1,68 680,10
3650,00| 50,00 0,21 0,601 29,90 3430,38 0,53 0,49 24,48 28,15 2748,53 1,74 681,84
3700,00] 50,00 0,21 0,21 10,32 3440,70 0,54 0,54 26,81 30,83 2779,36] -20,51 661,33
3750,00] 50,00 0,29 0,25 12,46 3453,15 0,35 0,44 22,18 25,50 2804,87] -13,05 648,29
3800,00| 50,00 0,19 0,24 12,07 3465,22 1,04 0,70 34,80| 40,02 2844,88] -27,95 620,34
3850,00| 50,00 0,19 0,19 9,62 3474,84 0,47 0,76 37,92 43,61| 2888,50] -33,99 586,34
3900,00| 50,00 0,64 0,42 20,84 3495,68 0,26 0,37 18,26 20,99| 2909,49 -0,16 586,19
3950,00] 50,00 0,62 0,63] 31,50 3527,18 0,53 0,39 19,67| 22,61 2932,10 8,89 595,07
4000,00( 50,00 0,57 0,59 29,64 3556,82 0,18 0,35 17,68 20,33|] 2952,43 9,31 604,39
4050,00( 50,00 0,55 0,56 27,80 3584,62 0,12 0,15 7,41 8,52 2960,95] 19,28 623,66
4100,00( 50,00 0,41 0,48| 23,83 3608,45 0,07 0,09 4,73 5,44] 2966,40] 18,39 642,05
4150,00( 50,00 0,64 0,52 26,11 3634,55 0,38 0,22 11,16| 12,83] 2979,22] 13,28 655,33




D.P.V.
MENDOZA

OBRA: Reconstruccién R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin

Planilla N° 1: MOVIMIENTO DE SUELO (continuacion)

Coeficiente aplicado al terraplén: 1,15
DESMONTE TERRAPLEN NETO
Progresiva Distan| ; Are? Volu Vol. Area Are? Volu | Terr* acu\:::ll;lad Volu Vol.

cia Media| men |[acumulado Media| men Coef o men acumulado
m m m2 m2 m3 m3 m2 m2 m3 m3 m3 m3 m3
4200,00( 50,00 0,82 0,73] 36,55 3671,10 0,31 0,34 17,17| 19,74] 2998,97] 16,80 672,13
4250,00( 50,00 0,35 0,59| 29,46 3700,56 0,37 0,34 17,09| 19,65| 3018,61 9,81 681,94
4300,00( 50,00 0,31 0,33] 16,68 3717,23 0,93 0,65 32,50 37,37 3055,99] -20,70 661,25
4350,00( 50,00 0,17 0,24] 12,18 3729,41 1,05 0,99 49,52| 56,94 3112,93) -44,77 616,48
4400,00( 50,00 1,06 0,62 30,95 3760,35 0,35 0,70 34,98 40,23 3153,16 -9,28 607,20
4450,00( 50,00 0,75 0,91 45,34 3805,69 0,37 0,36 17,92 20,60| 3173,76] 24,74 631,93
4500,00( 50,00 0,10 0,43] 21,25 3826,94 0,99 0,68 33,94 39,03 3212,79) -17,78 614,15
4550,00( 50,00 0,10 0,10 5,02 3831,96 1,40 1,19 59,69 68,64 3281,43] -63,62 550,53
4600,00( 50,00 0,19 0,15 7,30 3839,26 1,68 1,54 76,88 88,41 3369,84] -81,11 469,42
4650,00( 50,00 0,13 0,16 8,11 3847,37 1,26 1,47 73,49 84,52| 3454,36] -76,41 393,02
4700,00( 50,00 0,08 0,11 5,42 3852,80 0,70 0,98 49,06| 56,42 3510,77] -50,99 342,02
4750,00( 50,00 0,04 0,06 2,98 3855,77 1,34 1,02 50,83| 58,46 3569,23] -55,48 286,54
4800,00( 50,00 0,03 0,03 1,72 3857,49 1,71 1,52 76,22 87,66 3656,89] -85,94 200,61
4850,00( 50,00 0,05 0,04 2,00 3859,50 1,56 1,63 81,71 93,96 3750,85] -91,96 108,65
4900,00( 50,00 0,07 0,06 3,02 3862,52 1,15 1,35 67,59 77,72 3828,57] -74,70 33,95
4950,00( 50,00 0,12 0,10 4,77 3867,28 1,16 1,15 57,71 66,37 3894,94] -61,60 -27,65
5000,00| 50,00 1,99 1,05| 52,66 3919,95 0,58 0,87 43,56| 50,09 3945,03 2,57 -25,08
5050,00| 50,00 0,29 1,14 56,92 3976,87 0,37 0,48 23,82 27,40 3972,42] 29,53 4,44
5100,00| 50,00 0,14 0,21 10,67 3987,54 0,47 0,42 20,90 24,03 3996,45] -13,36 -8,92
5150,00] 50,00 0,40 0,27 13,44 4000,98 0,67 0,57 28,35 32,60 4029,05] -19,16 -28,08
5200,00| 50,00 0,47 0,44 21,82 4022,79 0,48 0,58 28,81 33,13| 4062,19] -11,32 -39,40
5250,00| 50,00 0,37 0,42 21,18 4043,97 0,51 0,50 24,96 28,701 4090,89 -7,52 -46,92
5300,00| 50,00 0,51 0,44 22,06 4066,03 0,93 0,72 36,11 41,53| 4132,41] -19,47 -66,38
5350,00] 50,00 0,42 0,471 23,33 4089,35 1,58 1,26 62,75 72,17| 4204,58] -48,84 -115,23
5400,00| 50,00 0,31 0,37 18,28 4107,64 1,68 1,63 81,45 93,67 4298,25] -75,39 -190,61
5450,00| 50,00 0,23 0,27 13,47 4121,10 1,83 1,75 87,70 100,86 4399,10] -87,39 -278,00
5500,00| 50,00 0,30 0,27 13,29 4134,39 1,34 1,58 79,23 91,11| 4490,21) -77,82 -355,82
5550,00| 50,00 0,23 0,27 13,32 4147,71 0,38 0,86 43,06| 49,52 4539,73] -36,20 -392,02
5600,00| 50,00 0,69 0,46| 22,98 4170,69 0,00 0,19 9,58| 11,02 4550,75] 11,96 -380,07
5650,00| 50,00 1,15 0,92] 45,95 4216,64 0,00 0,00 0,00/ 0,00f 4550,75] 45,95 -334,12
5700,00| 50,00 0,42 0,79] 39,30 4255,94 0,00 0,00 0,00/ 0,00f 4550,75] 39,30 -294,82
5750,00] 50,00 0,22 0,32 16,15 4272,09 0,29 0,15 7,26] 8,35 4559,10 7,80 -287,01
5800,00| 50,00 0,32 0,27 13,50 4285,58 0,00 0,15 7,35| 8,45 4567,55 5,05 -281,97
5850,00| 50,00 0,75 0,53] 26,55 4312,13 0,13 0,07 3,46] 3,98 4571,53] 22,57 -259,39
5900,00| 50,00 0,53 0,64| 31,79 4343,92 0,16 0,15 7,38] 8,49 4580,01] 23,30 -236,09
5950,00| 50,00 0,20 0,36] 18,02 4361,94 0,04 0,10 5,05 5,81 4585,82] 12,21 -223,88
6000,00| 50,00 0,76 0,48| 23,96 4385,90 0,01 0,02 1,17 1,34 4587,16] 22,62 -201,26
6050,00| 50,00 0,74 0,75| 37,64 4423,54 0,01 0,01 0,30 0,34 4587,50] 37,30 -163,96
6100,00| 50,00 0,82 0,78] 39,05 4462,59 0,00 0,00 0,17] 0,20( 4587,70] 38,85 -125,11
6150,00| 50,00 0,92 0,87| 43,38 4505,96 0,00 0,00 0,00/ 0,00( 4587,70] 43,38 -81,73
6200,00| 50,00 0,37 0,64 32,23 4538,19 0,00 0,00 0,00/ 0,00( 4587,70] 32,23 -49,50
6250,00| 50,00 0,27 0,32 16,17 4554,36 0,01 0,00 0,22] 0,25 4587,94] 15,92 -33,58




D.P.V.
MENDOZA

OBRA: Reconstrucciéon R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)

Dpto.: Junin

Planilla N° 1: MOVIMIENTO DE SUELO (continuacion)

Coeficiente aplicado al terraplén: 1,15
DESMONTE TERRAPLEN NETO
Progresiva Distan| ; Are? Volu Vol. Area Are? Volu | Terr* acu\:::ll;lad Volu Vol.
cia Media| men |[acumulado Media| men Coef o men acumulado

m m m2 m2 m3 m3 m2 m2 m3 m3 m3 m3 m3

6300,00| 50,00 0,36 0,32 15,95 4570,31 0,01 0,01 0,50/ 0,57 4588,51] 15,38 -18,20
6350,00| 50,00 0,42 0,39] 19,58 4589,89 0,00 0,01 0,36] 0,41 4588,93] 19,16 0,96
6400,00| 50,00 0,79 0,61 30,28 4620,17 0,00 0,00 0,08/ 0,09 4589,02] 30,19 31,15
6450,00| 50,00 0,77 0,78] 39,12 4659,29 0,00 0,00 0,00/ 0,00f 4589,02] 39,12 70,27
6500,00| 50,00 0,75 0,76] 38,01 4697,30 0,00 0,00 0,00/ 0,00f 4589,02] 38,01 108,28
6550,00| 50,00 0,72 0,73] 36,71 4734,01 0,00 0,00 0,00/ 0,00f 4589,02] 36,71 144,99
6600,00| 50,00 0,32 0,52] 26,06 4760,07 0,00 0,00 0,00/ 0,00f 4589,02] 26,06 171,05
6650,00| 50,00 0,22 0,27| 13,64 4773,70 0,02 0,01 0,47] 0,53 4589,55] 13,10 184,15
6700,00| 50,00 0,27 0,24 12,24 4785,95 0,02 0,02 0,88 1,01 4590,57] 11,23 195,38
6750,00| 50,00 0,18 0,22] 11,06 4797,00 0,02 0,02 0,85| 0,97 4591,54] 10,08 205,46
6800,00| 50,00 0,27 0,22 11,23 4808,23 0,01 0,01 0,69] 0,79 4592,33] 10,44 215,90
6850,00| 50,00 0,41 0,34] 17,18 4825,41 0,01 0,01 0,43] 0,49 4592,82] 16,69 232,58
6900,00| 50,00 0,27 0,34 17,17 4842,57 0,04 0,02 1,25| 1,43| 4594,25) 15,74 248,32
6950,00| 50,00 0,26 0,27 13,38 4855,95 0,13 0,09 4,321 4,97 4599,22 8,40 256,72
7000,00| 50,00 0,31 0,28| 14,24 4870,19 0,01 0,07 3,46] 3,97 4603,20] 10,27 266,99
7050,00] 50,00 0,05 0,18 8,97 4879,16 0,08 0,04 2,101 2,41 4605,61 6,56 273,55
7100,00| 50,00 0,09 0,07 3,45 4882,61 0,43 0,25 12,63| 14,53| 4620,13] -11,08 262,47
7150,00| 50,00 0,05 0,07 3,50 4886,10 0,21 0,32 16,01| 18,41| 4638,54] -14,91 247,56
7200,00| 50,00 0,29 0,17 8,48 4894,58 0,02 0,11 575 6,61 4645,15 1,87 249,43
7250,00| 50,00 0,27 0,28| 13,88 4908,46 0,02 0,02 0,94] 1,08 4646,22] 12,81 262,24
7300,00| 50,00 0,14 0,201 10,21 4918,67 0,02 0,02 0,97 1,11 4647,33 9,09 271,33
7350,00] 50,00 0,23 0,18 9,12 4927,78 0,01 0,02 0,85] 0,97 4648,31 8,14 279,47
7400,00| 50,00 0,26 0,24] 12,21 4939,99 0,01 0,01 0,47] 0,54 4648,85] 11,67 291,14
7450,00| 50,00 0,29 0,28| 13,82 4953,81 0,01 0,01 0,40| 0,45 4649,30] 13,37 304,51
7500,00| 50,00 0,26 0,27 13,67 4967,48 0,01 0,01 0,60/ 0,69 4649,99] 12,98 317,49
7550,00] 50,00 0,26 0,26 12,92 4980,41 0,02 0,02 0,83] 0,95 4650,95] 11,97 329,46
7600,00| 50,00 0,26 0,26] 13,00 499341 0,01 0,01 0,73] 0,83 4651,78] 12,17 341,63
7650,00| 50,00 0,26 0,26 12,99 5006,39 0,01 0,01 0,50 0,58 4652,35] 1241 354,04
7700,00| 50,00 0,36 0,31] 15,61 5022,00 0,01 0,01 0,43] 0,50 4652,85] 15,11 369,15
7750,00] 50,00 0,31 0,34 16,79 5038,79 0,00 0,01 0,29] 0,33 4653,18] 16,46 385,60
7800,00| 50,00 0,25 0,28| 14,02 5052,81 0,01 0,01 0,371 0,43 4653,61] 13,59 399,20
7850,00| 50,00 0,28 0,27 13,45 5066,26 0,01 0,01 0,57 0,66 4654,27] 12,79 411,99
7900,00| 50,00 0,32 0,30 15,10 5081,36 0,09 0,05 2,431 2,79 4657,06] 12,31 424,30
7950,00| 50,00 0,32 0,32] 16,01 5097,36 0,09 0,09 4,25 4,89] 4661,95] 11,12 435,41
8000,00| 50,00 1,04 0,68| 34,06 5131,42 0,00 0,04 2,131 2,44 4664,39] 31,62 467,03
8050,00| 50,00 0,13 0,58] 29,21 5160,64 0,16 0,08 3,97| 4,57 4668,96] 24,64 491,67
8100,00| 50,00 0,13 0,13 6,31 5166,94 0,37 0,26 13,21| 15,19| 4684,15 -8,88 482,79
8150,00| 50,00 0,11 0,12 5,96 5172,90 0,20 0,28 14,15 16,27 4700,42| -10,31 472,49
8200,00| 50,00 0,16 0,14 6,91 5179,82 0,03 0,11 555] 6,39 4706,80 0,53 473,01
8250,00| 50,00 0,27 0,22 10,89 5190,71 0,04 0,03 1,54 1,771 4708,57 9,12 482,14
8300,00| 50,00 0,18 0,22 11,16 5201,87 0,16 0,10 4,791 5,51| 4714,08 5,65 487,79




D.P.V.
MENDOZA

OBRA: Reconstruccién R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin

Planilla N° 1: MOVIMIENTO DE SUELO (continuacion)

Coeficiente aplicado al terraplén: 1,15
DESMONTE TERRAPLEN NETO
Progresiva Distan| ; Are? Volu Vol. Area Are? Volu | Terr* acu\:::ll;lad Volu Vol.
cia Media| men |[acumulado Media| men Coef o men acumulado
m m m2 m2 m3 m3 m2 m2 m3 m3 m3 m3 m3
8350,00| 50,00 0,21 0,19 9,69 5211,55 0,38 0,27 13,48| 15,50 4729,58 -5,81 481,98
8400,00| 50,00 0,20 0,21 10,39 5221,94 0,55 0,47 23,29 26,79 4756,36] -16,40 465,58
8450,00| 50,00 0,23 0,22 10,86 5232,80 0,28 0,41 20,72 23,83| 4780,19) -12,97 452,61
8500,00| 50,00 0,24 0,23 11,71 5244,52 0,23 0,26 12,87 14,79 4794,99 -3,08 449,53
8550,00| 50,00 0,20 0,22 10,93 5255,44 0,09 0,16 8,00 9,20 4804,18 1,73 451,26
8600,00| 50,00 0,23 0,21 10,72 5266,16 0,13 0,11 5,38 6,18 4810,37 4,53 455,79
8650,00| 50,00 0,24 0,23 11,66 5277,82 0,02 0,07 3,701 4,25 4814,62 7,41 463,20
8700,00| 50,00 0,30 0,27 13,51 5291,33 0,01 0,01 0,74 0,85| 481547] 12,66 475,86
8750,00| 50,00 0,25 0,28 13,82 5305,15 0,01 0,01 0,63 0,72| 4816,19] 13,09 488,95
8800,00| 50,00 0,17 0,21 10,52 5315,66 0,09 0,05 2,69 3,09 4819,29 7,42 496,37
8850,00| 50,00 0,21 0,19 9,61 5325,27 0,09 0,09 4,53 5,21 4824,50 4,40 500,78
8900,00| 50,00 0,16 0,19 9,30 5334,57 0,11 0,10 4,87 5,60( 4830,10 3,70 504,47
8950,00| 50,00 0,00 0,08 3,95 5338,53 0,57 0,34 16,87 19,39| 4849,49] -15,44 489,03
9000,00| 50,00 0,00 0,00 0,00 5338,53 0,37 0,47 23,45| 26,96 4876,46] -26,96 462,07
9050,00| 50,00 0,21 0,10 5,14 5343,66 0,08 0,23 11,36 13,06 4889,52 -7,93 454,14
9100,00| 50,00 0,26 0,23 11,72 5355,38 0,02 0,05 2,61 3,001 489252 8,72 462,86
9150,00| 50,00 0,77 0,51 25,72 5381,09 0,01 0,01 0,72| 0,83| 4893,35] 24,89 487,74
9200,00| 50,00 0,92 0,84 42,08 5423,18 0,00 0,01 0,26| 0,30| 4893,65] 41,78 529,53
9250,00| 50,00 0,57 0,74 37,22 5460,40 0,01 0,01 0,33 0,38| 4894,03] 36,84 566,37
9300,00| 50,00 0,30 0,43 21,69 5482,09 0,01 0,01 0,52 0,60 4894,63] 21,09 587,46
9350,00| 50,00 0,22 0,26 12,97 5495,06 0,04 0,02 1,12 1,29| 489592 11,68 599,14
9400,00| 50,00 0,32 0,27 13,62 5508,68 0,03 0,03 1,61| 1,85| 4897,76] 11,77 610,91
9450,00| 50,00 0,30 0,31 15,48 5524,16 0,05 0,04 1,86 2,13| 4899,90] 13,35 624,26
9500,00| 50,00 0,35 0,33 16,28 5540,44 0,01 0,03 1,49| 1,71 4901,60) 14,57 638,83
9550,00| 50,00 0,30 0,33] 16,37 5556,80 0,01 0,01 0,61 0,70 4902,31] 15,66 654,49
9600,00| 50,00 0,20 0,25 12,50 5569,30 0,00 0,01 0,25 0,29| 4902,59] 12,21 666,71
9650,00| 50,00 0,10 0,15 7,50 5576,80 0,00 0,00 0,00 0,001 4902,59 7,50 674,21
Volumen de excavacion = 5.576,80 m®
Volumen de excavacion utilizable = 100%
| Volumen de terraplén = 4.902,59 m®
| Volumen de neto = 674,21 m®




D. P. V.
MENDOZA
OBRA: Reconstruccién R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin
Planilla N° 2: CORDONES DE HORMIGON PARA BORDE DE PROTECCION DE PAVIMENTO

Lugar] N° | Prog. Inicial | Progr. final | Costado (*)] Longitud (m) Observaciones
1 1154,00 1166,00 | 12,00 acceso a propiedad
2 1227,00 1239,00 D 12,00 acceso a propiedad
3 1228,00 1241,00 | 13,00 acceso a propiedad
4 1588,00 1600,00 | 12,00 acceso a propiedad
5 1978,00 1994,00 | 16,00 acceso a propiedad
6 2280,00 2299,00 | 19,00 calle de tierra (Uno)
7 2393,00 2405,00 D 12,00 acceso a propiedad
8 244400 2457,00 | 13,00 acceso a propiedad
9 2648,00 2668,00 D 20,00 calle de tierra
10 2761,00 2774,00 | 13,00 acceso a propiedad
11 3316,00 3334,00 D 18,00 accesos a propiedades
12 3440,00 3452,00 | 32,00 calle de tierra (Dos)
13 3440,00 3453,00 D 13,00 acceso a propiedad
14 3562,00 3575,00 D 13,00 acceso a propiedad
15 3689,00 3701,00 D 12,00 acceso a propiedad
16 3799,00 3811,00 | 12,00 acceso a propiedad
17 3884,00 3902,00 D 33,00 calle de tierra (Diez)
18 4146,00 4158,00 | 27,00 calle de tierra (Tres)
19 4298,00 4311,00 | 13,00 acceso a propiedad
20 4424,00 4436,00 | 12,00 acceso a propiedad
21 5495,00 5509,00 D 24,00 calle de tierra
22 5577,00 5590,00 | 13,00 acceso a propiedad
23 5627,00 5641,00 D 24,00 calle de tierra
24 5754,00 5766,00 | 12,00 acceso a propiedad
25 5789,00 5812,00 D 38,00 calle de tierra (Otoyanes)
26 5793,00 5809,00 | 31,00 calle de tierra (Otoyanes)
27 5818,00 5830,00 D 12,00 acceso a propiedad
= 28 5838,00 5853,00 D 15,00 acceso a propiedad
% 29 6017,00 6030,00 D 13,00 acceso a propiedad
é 30 6190,00 6225,00 D 35,00 accesos a propiedades
e 31 6350,00 6363,00 D 13,00 acceso a propiedad
32 6576,00 6592,00 | 16,00 acceso a propiedad
33 6606,00 6620,00 D 14,00 acceso a propiedad
34 6779,00 6793,00 D 14,00 acceso a propiedad
35 6821,00 6834,00 | 13,00 acceso a propiedad
36 6844,00 6857,00 | 13,00 acceso a propiedad
37 6884,00 6897,00 | 13,00 acceso a propiedad
38 6960,00 6989,00 D 44,00 calle de tierra y accesos
39 6961,00 6976,00 | 15,00 acceso casilla
40 7036,00 7049,00 | 13,00 acceso a propiedad
41 7044,00 7059,00 D 15,00 acceso a propiedad
42 7267,00 7285,00 | 18,00 acceso a propiedad
43 7479,00 7491,00 | 12,00 acceso a propiedad
44 7537,00 7550,00 D 13,00 acceso a propiedad
45 7570,00 7583,00 D 13,00 acceso a propiedad
46 7688,00 7700,00 | 12,00 acceso a propiedad
47 7741,00 7753,00 D 12,00 acceso a propiedad
48 8028,00 8065,00 D 53,00 calle N°7y accesos
49 8201,00 8214,00 D 13,00 acceso a propiedad
50 8262,00 8293,00 | 46,00 calle Picada y Centro
51 8339,00 8361,00 D 22,00 accesos a propiedades
52 8357,00 8369,00 | 12,00 acceso a propiedad
53 8445,00 8457,00 | 12,00 acceso a propiedad
54 8453,00 8465,00 D 12,00 acceso a propiedad
55 8562,00 8574,00 D 12,00 acceso a propiedad
56 8594,00 8606,00 | 12,00 acceso a propiedad
57 8685,00 8697,00 | 12,00 acceso a propiedad
58 8708,00 8721,00 D 13,00 acceso a propiedad
59 8748,00 8761,00 | 13,00 acceso a propiedad




D. P. V.
MENDOZA
OBRA: Reconstruccién R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin
Planilla N° 2: CORDONES DE HORMIGON PARA BORDE DE PROTECCION DE PAVIMENTO

Lugar] N° | Prog. Inicial | Progr. final | Costado (*)]Longitud (m) Observaciones
60 8893,00 8913,00 | 20,00 accesos a propiedades
61 9188,00 9201,00 [ 13,00 acceso a propiedad
62 9428,00 9441,00 I 13,00 acceso a propiedad
63 9561,00 9573,00 D 12,00 acceso a propledad
Total Longitud Cordones 1097,00 Jm

(*) Costado | : izquierdo, corresponde al lado Norte
Costado D : derecho, corresponde al lado Sur



D. P. V.

OBRA:

Reconstruccion R.P.N° 60

MENDOZA Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin
Planilla N° 3 - OBRAS DE ARTE
OBRA DESIGNACION DIMENSIONES U CANTIDAD
ARTE PARCIAL| TOTAL
A - 342 |Construccion de alcantarilla s/ plano Tipo A - 34%, a = 0,60 m,
altura, h = 0,60 m.
Progr. 960; Longitud Total: 15,00 m
Excavacién
17 m3 17,00
0,088 m3 0,18 17,18
Hormigon Simple, H-21 1.1 m x 15x 0.025 m m3 0,41 0,41
Hormigon Armado H-25 excluida la armadura
- Fundaciones 0,09 m3 0,18
- Muros 5 m3 10,00
- Losas 2,4 m3 4,80 14,98
Acero Nervado de Alta Resistencia de 4200 Kg/cm?
- Losas 96,00 Kg 192,00
- Muros 175,00 Kg 350,00
- Diagonales 32,00 Kg 128,00 670,00
Accesos |Construccion puente de acceso a propiedades Longitudes
peatonales 3,00 m
acceso a propiedades 27,00 m
Longitud Total: 30,00 m
Hormigoén Simple, H-21 30 m x 0,045 m®/m m3 1,35 1,35
Hormigén Armado H-25 excluida la armadura
- tramo 0.9 m°x30m m3 27,00 27,00
Acero Nervado de Alta Resistencia de 4200
Kg/cm2 cortado, doblado y colocado. 37,5 kg/m x 30m Kg 1125 1.125,00




D. P. V.
MENDOZA

Planilla N° 4 - DEMARCACION HORIZONTAL

OBRA: Reconstruccion R.P.N° 60

Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin

DENOMINACION UNIDAD | CANTIDAD |DIMENSIONES SUBTOTAL TOTAL
a) Pintura por pulverizacion
a.l) Pintura Blanca
Linea Blanca Continua de Borde Izquierdo m?2 1,00 8554,00 0,10 855,40
Linea Blanca Continua de Borde Derecho m2 1,00 8542,00 0,10 854,20
Linea Blanca Discontinua Central m2 0,375 2109,00 0,10 79,09
m2 0,375 6871,00 | 0,10 257,66 2046,35
a.2) Pintura Amarilla por Pulverizacién
Linea Amarilla Continua Doble Central m2 2,00 1523,00 0,10 304,60
Linea Amarilla Complementaria m2 1,000 2184,00 0,10 218,40 523,00
Total Pintura por Pulverizacion 2569,35
b) Pintura Amarilla por pulverizacién para cordones
b.1) Cordones centrales m?2 1,00 1494,00 0,35 522,90
b.2) Cordones Lado Derecho m2 1,00 812,88 0,35 284,51
b.3) Cordones Lado Izquierdo m2 1,00 1043,61 0,35 365,26 1172,67
Total Pintura por Pulverizacion para cordones 1172,67
¢) Pintura blanca por Extrusion
c.1) Lineas auxiliares de reduccién de
velocidad, esp.= 5mm
Progr. O inicio proyecto m2 9,00 9,50 0,30 25,65
escuela Progr. 1020 m2 9,00 10,15 0,30 27,41
escuela 1-386 Progr. 5680 m2 18,00 6,80 0,30 36,72
Progr. 9668 fin proyecto m2 9,00 6,80 0,30 18,36 108,14
Total Pintura por Extrusion 108,14




D. P. V.
MENDOZA
OBRA: Reconstrucciéon R.P.N° 60
Tramo : Phillips-R.P.N° 71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin

Planilla N° 5 - SENALAMIENTO VERTICAL

SENALIZACION VERTICAL CANTIDAD DIMENSIONES | TOTAL

A - REGLAMENTARIAS

R-15 13 0,8 m* 10,40

R-15 1 0,19| m? 0,19

R-27 16 0,47| m? 7,52

B - DE ORIENTACION

1.0.1 2 1,30x0,90| m* 2,34

1.0.5 1 1,35x0,30| m* 0,41

C - DE INFORMACION ESPECIAL

I.E. 4 1,30x 0,90 m? 4,68

IL.E 23 |1,30x0,30| m* 8,97

D - DE PREVENCION Y COMPLEMENTARIAS

P-5-(a) 3 0,75x0,75| m* 1,69

P-7-(@) 3 0,75x0,75| m® 1,69

P-24-(a) 3 0,75x0,75| m* 1,69

P-24-(B) 19 |0,75x0,75| m* 10,69
m? 50,26
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PERFIL TIPO N° 1

REFERENCIAS PERFIL N°1

Demolicion de pavimento asfaltico existente.

Ampliacion de calzada.

Preparacion de subrasante segln especificaciones.

Base granular existente de espesor aproximado 0.13m.

Base de agregado pétreo y suelo a construir de e=0.12m.

Riego de imprimacion en ancho variable, segln especificaciones.

Base negra a construir de e=0.0om, ancho variable.

Carpeta de rodamento a construir en concreto asfaltico en cdliente con asfdto nodificado de e=0.06m y ancho
variable, incluido el riego de liga.

Cordén de hormigdn existente a mantener, o a construir en sectores indicados en Tabla N*2Z, segln
detalle “"cordon de hormigon”.

Cuneta de hormigon existente a mantener, o a construir en sectores indicados en Tabla N°3,
segln detalle “cordén cuneta”,

Cordon existente en cantero central a mantener.

Compactacion base de asiento de terraplén 6 preparacion de subrasante segln
corresponda.

SN IONGHENONHONONONONONMORONS

Construccion de contrapiso de hormigon, de e=0.0/m y a=2.20m, con juntas transversales
cada 2.50m, para vereda Norte desde Progr. 168 a Progr. 948 en lado izquierdo (Norte),
s/plano de detalle.

Postes de alumbrado existentes

* Not

minim

variagble =—

De aplicacion entre prog. 95 y prog. 10035.
Esc. 1:50
|
@/\9
|
|
E§:~§;\\ | //////’:J%
W/
|
18,30
16, /0
/7,70 8,00
. P . —~—variable 5,00 3,90 o 5,65 5,65 variable ——
de vereda Norte »\0’60]«
2,20 0,10 I I 0,10
~—0,20
2% - 0,20 =—2% S— — —
———— —— Y W_Vm — —L::X/M::x’wiy i s Y I L Y A a T Y 7 Iy A Y AT —
10 (9) 35 (2 (6) (7)(8) (8 (7) (6)(4)(1 1w (W (78 (8 (7 (6 (2 (53 9 10
O
De aplicacion entre prog. 1060 y prog. 9668. De aplicacion entre: prog. 0O y prog. 95
prog. 1005 vy prog. 1060
Esc. 1:50 Esc. 1:50
O o
Aplicacion de rasante 4N |
de vereda Norte : e ar : |
o 550 3 40 1 3 40 2 50 variable variable }
|
4% —12% 27— 2% | 2%~
I LR B e e .
O,BO 2 + A4 T T LT

@ 10 9/8)6)(5/4) 75 (1

REFERENCIAS PERFIL N®3

33

Reclamado de carpeta asfdltica existente con aporte de base granular, ancho a=/.10m.

Base granular existente de espesor aproximado 0.13m.

S —
LT

Carpeta de rodamiento a construir en concreto asfaltico en caliente con asfalto modificado de

e=0.06m y a=6.80m, incluido el riego de liga.

\

D%

Base granular para banquina de 0.10m de espesor y 2.50 de ancho.

Riego de imprimacion, segln especificaciones.

Carpeta de concreto asfaltico de 0.05m de esp vy 2.50m de ancho en banquinas.

A

Base negra a construir de e=0.05m, ancho a=6.92m.

Compactacion base de asiento de terraplén & preparacion de subrasante segln
corresponda.

Terraplén con compactacion especial segln especificaciones.

?
/
_

SNIOMONMORMONONCHCHONS)

Construccion de contrapiso de hormigdon, de e=0.0/m y a=2.20m, con juntas transversales cada
2.50m, para vereda Norte desde Progr. 974 a Progr. 5790 en lado izquierdo (Norte), s/plano

de detalle.

DETALLE CORDON CUNETA
Esc. 1:100

CORDON TIPO "A" ALTURA EMERGENTE 0,15m

0.25—

pavimento de proyecto

060 0.10 <‘:70.202®6 .04=—0.30
A hormigdon
/A tipo H—21
—| 0.10 |- ¥\
0.15 Q01— I~ < 0.15
0.20 |
cuneta hormigdén simple
tipo H—21
<
0.40 0.10 L

sellado mastic.asfaltico(1cm.esp.)

DETALLE CORDON DE HORMIGON

Esc.

1:100

CORDON TIPO "A" ALTURA EMERGENTE 0,15m

——0.20 05=—0.30
/q\2®6 hormigdén
tipo H—21

0.25—

a 1: Ancho variable hasta borde de corddon existente. En sectores indicados en Tabla N°1,

o 1,80m de ancho.

Tabla N®1: Sectores de ancho adicional de calzada
para estacionamiento
Lado derecho (Sur)
Prog. 170 y Progr. 350 (entre calles Pastoza y Pueyrredon)
Prog. 480 y Progr. 710 (entre calles Salomé Gil y Videla Castillo)
Lado izquierdo (Norte)
Prog. 220 y Progr. 900
Tabla N*®2: Cordones de hormigdn
Lado izquierdo (Norte)
Prog. 220 y Progr. 300
Prog. /80 y Progr. 950
Tabla N®*3: Cuneta a revestir
Lado derecho (Sur)
Prog. 170 y Progr. 230 (entre calles Pastoza y Circunvalacion)
Prog. 840 vy Progr. 1020
Lado izquierdo (Norte)
Prog. 300 y Progr. 540
Prog. /46 y Progr. /51
Prog. 950 y Progr. 955

REFERENCIAS PERFIL N°2

Demolicion de pavimento asfaltico existente.

\

Carpeta de rodamento a construir en concreto asfdltico en cdiente de e=0.06m y ancho de transicion
variable segln planimetria, includo € riego de liga.

Base granular existente de espesor aproximado 0.15m.

Riego de imprimacion en ancho variable, segin especificaciones.

COHOMONONOMOMNSO

Ing. Marina Ramirez

Ing. José Giunta

Ing. José L. Exposito

PR :
. ' 9 0.15 %me to de proyecto Base negra a construir de e=0.05m, ancho variable. A
B L Carpeta de concreto asfaltico de 0.05m de esp. y ancho variable en banquinas. NN
.~< Base granular para banguina de 0.10m de espesor y ancho variable.
P
Lamina N°: 01
PLANO
@B/  DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
MENDOZA 1
Proyectista Jefe Dpto. Est. y Proy. Gerente Técnico Administrador OBRA: RECONSTRUCCK’)N RUTA PROVINCIAL N¢ 60

Tramo : Phillips (Progr. 0) - R.P.N® 71 (Progr.9668)
Dpto. Junin, Provincia de MENDOZA.

Arg. Oscar Sandes

Sub Administrador

PERFILES TIPO

Arg. Diego Kotlik
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* NOTA 1: De Progr. 1060 a Progr. 9668, la rasante de proyecto se eleva 0,16m respecto de la rasante actual. Las operaciones de reclamado no deben modificar la traza ni la altimetria y peraltes de la rasante actual.
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1.0.5
(1,35 0,30)
existente a mantener @ @ PERFIL TIPO N23 < @
® @
* NOTA 1: El eje del proyecto coincide con el eje del pavimento existente. Lamina N°: 11
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Horm. Arm. 350 Kg.cem/m3
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Horm.simple 150 Kg. cem/m3

inferior idem
(invertida)

Armadura de losa
a la losa Superior

$4—2 C/20

COMPUTO LOSA SUPERIOR E INFERIOR INVERTIDA
U7 ESPE HIERROS Volum.(m3) |Hierros(m3)
SOR |Nro. 1-=2 |Nro. 3—4 REPAR 2 LOSA DETALLE DE HIERROS
(a) TOTAL @ Sep. @ Sep. cordo 0 Kg. ( CM.)
m (b)cm m.m [[—=2cm Mm.m | cm TICION nes.— p/m‘ .
196 6 3.18 |+ 20 |- ﬁ_3 D= 126 >
c L - 106
0.60 | 20 | 10 | 14 6 | 28 w%fé 0.110]0.220] 10 |8.15 | — “iay — & i =
] 106 6 [3.82 [fas |- p=161 | < — >
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120] 24 | 10 | 12 | 6 | 24 | ¢/ |0.180/0.482 10 |12.60 ; _ E - T:G 1
186 6 700 |—38_I— D=244 3 D= 226
— ] ' ey > | T g
1.50| 26 | 10 | 11 6 22 % 0.210/0.546| 1g |17.40| — - E ~ 22266 -
c W®/6 6 8.26 |- 48 |— D=294 $3 D= 286 —[’
c — D
2.00| 28 12 14.5] 6 29 12 0.260/0.730, 12 [25.75 w 313 s (1_2 D:;:;G =
196 6 861 |58 - D=346 3 D=316
. - - | = =
2.50 | 30 12 12.5] © 25 ?Z{ 0.510]0.930 12 |29.40| | @5 3 — é_z _ 2;65 =
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c— D
CORTE g — B 300 33 | 12 | 12 | 6 | 24 wcs/_fs 0.366/1.210| 15 |3490| T Ay - E D—Sies |
0.15 =
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6 14.47
c /> | T I
ULU 4.00| 37 12 10.5] 6 27 135 0.430/1.780 19 52 98| | 45 — 8—2 _ 16:8 =
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0.60 |0.20 |0.25 | 0.50 | 0.25 MONTAJE COMPUTO CABEZAL
var.max.1.50m
_ 0.80 |0.22 |0.25 | 0.55 | 0.25 06C/20 CM 206 | 1700
\
} 0 1.00 |0.23 0.30 0.60 0.30
o |
' 1.20 10.24 0.30 0.60 0.30
L—T1 "1 440
F::E%g::q L
1.50 10.25 0.30 0.70 0.30
DETALLE CABEZAL  ESCALA: 1:20 — PLANO
o T |@5\)  DIRECCION PROVINGIAL DE VIALIDAD
[-—o020—] 1 MENDOZA
. 2,50 [0.30 |0.30 | 0.90 | 0.30
06 26 /20
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b
o) 4.00 10.37 0.40 1.20 0.35
——Sep‘——
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Puente de acceso a
propiedades

Sin escala

1910 ¢/30cm
L/3

Y
1

186 c/15cm
L/3

\

\/\\\/\\\ : X

S

1910 c¢/30cm

Cordon de borde de pavimento e o

Limite de
pavimento
asfaltico

KL

L/3

N R

c

D N /[ /S R ///\
% ¢
2ld | d
7 ¢
SO S S

L/3

NN\

/

Hormigon H-21
segun especificaciones

y

| 0.20

Contra pavimentos de hormigon
no se colocara corddn de borde.

Darsena para parada de omnibus ez

I

Sentido de

Reja para boca de limpieza

Sin escala

HIERROS L_| 100X50X10

0.50

100X50X10

120

L 120X120X11

CORTE A-A
DETALLE

GRAMPA

120

_—

GRAMPA

J

HIERROS |_| 100X50X10

—

0.80

7

CORTE B-B
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003 . 005 003 005 003
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Detalle cordon de hormigén

Barbacana : ..
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0.20 D.0§ 0.30 0.25—
296 hormigdn
tipo H—-21
AR . 1 pavimento de proyecto
I A 0.15 —
é ] . . .' A. AGJ . ‘ 040
< : .
A : P N
16 6 c¢/20
Nota: Corddn de hormigdn y corddn cuneta
se interrumpiran cada 10 metros para
la construccién de barbacanas.
V4
Detalle cordon cuneta «..
0.60 0.10 |=C 0.20 0.30
hormigdén
tipo H—21

pavimet

0.20

i

AN

0.40 0.10 L

sellado mastic.asfaltico(1cm.esp.)

cuneta hormigén simple
tipo H—-21

to de proyecto

0.05

| <—j 1 |<_0.05
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DETALLE CORDON DE PROTECCION DE BORDE DE PAVIMENTO

PAVIMENTO A CONSTRUIR (EN CASO DE INTERSECCIONES CON CALLES DE TIERRA)
i TRAT. SUP. BIT
TIPO DOBLE ACCESO DE TIERRA
) ¢
a . TP -TF=F
3l T BASE \ﬁ PO S D R e
Q& 7 SUB BASE 0.15
o
Esc. 1:10
‘ RADIO MIN= 9.00m RADIO MIN= 9.00m ‘
JPI Ig
1.00 1.00
ALCANTARILLA LATERAL
SEGUN PLANO TIPO
w PARA PAVIMENTOS BITUMINOSOS
@ SE COLOCARA CORDON DE PROTECCION
2 BORDE DE PAVIMENTO
<
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD PLANO
a MENDOZA
A- ANCHO DE CALZADA DE CALLE LATERAL SEGUN PLANIMETRIA DETALLE DE EMPALME CON
B- ANCHO DE CALZADA SEGUN PLANO TIPO
C- ANCHO DE BANQUINA SEGUN PLANO TIPO CALLES TRANSVERSALES
Esc. 1:125
PLANO TIPO




Varillas de madera

Ataduras con alambre de acero cincado de

I o oom /- seccion circul/ar (@ 2,946mm) |

= A / iy
W f}y / 1IF
fj>2_'ﬁ Q i

NIy I e B B B e B B

10.00m

Varillones de madera

1.30m

0.15m

Varillones de madera

TIPO C

I

|
1

!

|
|

-~ 1 1 1 ...,.. 1 1 1 » e,
[HHEE AT [FHoEr A T PHoFer 1T | PH—Fer 111 PH—FRrF 111 PH=—FErtFF 111 PH=—FRrtF 11| PH=—FErE—tFF 111 FH=—FRr—tF 111 PR 111 FH=—fer—f e 111 FH=—tir

12.00m

TIPO D

3 ¥ O3
$ 3£ 3 3

1.30m

“","‘

NINN

r 3 3
| T
I EEE]

/

7

T e

Varillones de madera

. LIJ—-H#:H#:HTI_LHJ:%W:WL %ﬁh (=R T FH—HE T
0.15m Ataduras con alambzre

e acero cincado de

d
seccion circular (@ 2,946mm)

Medios postes reforzados

Postes principales torniqueteros y torniquetes

segun especificaciones.-

Alambre ovalado de acero cincado Tipo A N° 16/14.-
Alambre con puas de acero de alta resistencia con cincado
pesado Tipo A.-

NOTA: Las ataduras deberan ejecutarse de
acuerdo al plano A - 277 .-

La posicion de los alambres de puas y distancia
entre alambre se fijara durante la construccion

de acuerdo a las caracteristicas de los alambrados
regionales.-

DATOS A FIJAR EN EL PROYECTO
ALAMBRADO TIPO(A-B-CoD)
Es copia fiel del Plano H - 2840 - |

@

e/

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

MENDOZA

PLANO

TIPOS DE ALAMBRADO

PLANO TIPO




ESTRUCTURA

JUNTA TRANSVERSAL DE DILATACION O EXPANSION

80 mm minimo

Relleno ¢/ material elastico s/ especificaciones tope rebajado

h/2 ,;,_Z Capsula de expansion
vilm %‘imm minimo

=2

Barra pasador s/especificaciones 13 a25mm Esta mitad del pasador debera ser

engrasada para permitir su
desplazamiento en la losa

Relleno incompresible s/especificaciones
(madera blanda)

JUNTA TRANSVERSAL DE CONTRACCION, ASERRADA

s/calculo
Corte aserrado

W Relleno c/ material elastico s/ especificaciones
‘ 1h/3 ! ‘
% [ AL ) %
T )) i
Barra pasador
s/especificaciones

JUNTA LONGITUDINAL DE CONSTRUCCION

Relleno c/ material elastico s/ especificaciones

s/calculo
| @/ |
h/2 h/3‘
h S i |
g —1.2.5 cm|

Barra de union s/especificaciones

JUNTA LONGITUDINAL ASERRADA

Corte aserrado Relleno ¢/ material elastico s/ especificaciones

% h/2 i Lh/3 %
h = — —1
)\

L Barra de union s/especificaciones

JUNTA DE DILATACION , CONTRA-ESTRUCTURAS

Relleno ¢/ material elastico s/ especificaciones

h

1,2h —

%
13 a 25mm
%
min. 1,50m
‘ NOTA:

Junta de madera de blanda de 2 cm De requerirse otro tipo de juntas, las mismas se ejecutaran
espesor ¢/ tratamiento fungicida segun las recomendaciones del manual de Disefio y

Construccion de Pavimentos de Hormigon -Edicién 2014 del
Instituto del Cemento Portland Argentino.

@r 'l—j / VIALIDAD

— MENDOZA

JUNTAS TIPO PARA PAVIMENTO DE HORMIGON

PLANO TIPO




SENALAMIENTO VERTICAL

CODIFICACION (Anexo L de la Ley Nacional).
SENALES REGLAMENTARIAS O PRESCRIPTIVAS: R1 a R32.
SENALES PREVENTIVAS: P1 a P34
SENALES INFORMATIVAS: 1.1 a 1.22 mas otras con nombres especificos segun el

caso.

TIPOGRAFIA
- en los indicadores viales urbanos: HELVETICA MEDIUM.

- en indicadores viales camineros: ROADGEEK, en la serie que corresponda.La leyenda

explicativa sera establecida para cada caso, no debiendo superar las cuatro palabras.

Tamano de la tipografia: En las sefales informativas, la altura minima para las letras

sera la sigui

ente:

Laterales en ruta:

- un renglén:

- tres renglo
Senales aér

0,25m (Series C - D)
nes: 0,18m (Series C - D)
eas:

Columna co

- un renglén:

- dos o tres

n pescante
0,40m (Serie D)
renglones: 0,25m (Serie D)

UBICACION

La sefial R6 y P2b deben colocarse a ambos lados de la ruta y su cara posterior sera
cebreada con cinta reflectiva.

Angulo de colocacién:

Entre 8°

y 15°0°0’

<

00"

Banquina

Borde de calzada

Linéa de borde'interior de la.sefial

ol
o
N

zada

— —

e calzada

Ly | R —

Borde

|

Banquina

3,50

y 15°0°0’

T

Linea de borde interior de la sefial

Nota: todas las medidas de este plano tipo estan dadas en metros, a excepcion de
aqguellas en las que se especifiqgue una unidad diferente.

Distancia lateral y altura:

Zona urbana

Linea de
proyeccion

|
de la sefial— !
\ 2,18

Calzada

0,30

\Vereda

Calzada

Min 1,40

Calzada

Sefales aéreas

4 DESTINO 1
4 DESTINO 2

# DESTINO 3

Min. 5,10
|

Punto mas alto \

de la calzada\
\
\

Calzada
N\

Zona rural

Banquina
pavimentada

Banqu

ina sin
pavimentar

Barrera de contencion

Chapa de aluminio de 3mm de espesor.

, 1,50
0 mas

X

A

1,80—

4 DESTINO 1
4 DESTINO 2
# DESTINO 3

Min. 5,10
|

Punto mas alto \

de la calzada\
\
\

Banquina
pavimentada

Chapa de aluminio de 3mm de espesor.

4

Calzada j

pavimentada

AT
s 0,60
Avariable
e S
. Barrera de contencion
Banquina

Entre 800

DIMENSIONES Y FORMAS (Anexo L de la Ley Nacional).

SENALES REGLAMENTARIAS O PRESCRIPTIVAS:

Circulares. Colores blanco, rojo, negro y azul. El didmetro minimo es de 0,75m y la orla de
0,06m. Las diagonales de prohibicion siguen el mismo criterio de las orlas.

Excepcion:

R27 Pare: octogonal; la distancia minima entre lados paralelos es de 0,75m. Fondo rojo
con letras blancas. Leyenda: PARE. Orla blanca de 0,02m a una distancia de 0,02m del
borde de la sefial.

R28 Ceda el paso: triangulo equilatero con su lado horizontal en la parte superior; lados de
0,90m minimo, con puntas redondeadas de 0,025m de radio. Fondo blanco con orla roja
de 0,06m. Leyenda: CEDA EL PASO, en letras negras.

R30 Barreras ferroviarias: Vara que puede adoptar la posicion horizontal sobre la calzada
y que vista desde ésta, tiene un ancho minima aparente de 0,10m con colores rojo y
blanco de alta reflectividad (punto 7. a) en franjas alternadas de 0,40 a 0,50m de espesor
y una inclinacion NE-SO de 45°. Cubre, por lo menos, el 80 % del sentido de circulacion
que previene y sin dejar espacios de circulacién mayor a 1,50m. En calzadas muy anchas
puede haber una barrera en ambos costados de cada uno de los sentidos de circulacion.

Senales de prohibicion.

R1 0,06 R2 R 3(1) R 3(2) R 3(3) R 3(4)
Bl | ¢0,75 % @ @ @ @
1,20 CONTRAMANO NO CIRCULAR NO CIRCULAR NO CIRCULAR NO CIRCULAR
NO
AVANZAR R 3(5) R 3(6) R 3(7) R 3(8) R 3(9) R 3(10)
NO CIRCULAR NO CIRCULAR NO CIRCULAR NO CIRCULAR NO CIRCULAR NO CIRCULAR
R 4(a) R 4(b) R5 R6 R7 R9 R 10
ST romena ]l [Reshwne] || Motcsres || | =g [ | ssnictn | lougmasecann
Senales de restriccion.
R 11(a) R 11(b) R 12 R 14 R 15 R 17 R 18(a)
/I
.—20m— ®
VELOCIDAD VELOCIDAD ESTACIONAMIENTO CIRCULACION
MAXIMA MiINIMA EXCLUSIVO EXCLUSIVA
R18(b) R18(c) R18(d) R 18(e) R 19 R20(@) R20(b) R2l(a) R21i(b)
é@ lﬂf’t’\‘
CIRCULACION CIRCULACION CIRCULACION CIRCULACION CIRCULACION GIRO GIRO CIRCULACION CIRCULACION
EXCLUSIVA EXCLUSIVA EXCLUSIVA EXCLUSIVA CON CADENAS OBLIGATORIO OBLIGATORIO OBLIGATORIA OBLIGATORIA
R21(c) R21(d) R22@) R22(b) R 23 R 24 R 25 R 26
@ —>| ."@ .@ @ @
COMIENZA 0.2 PASO PASO [TRANSITO PESADO PEATON POR PUESTO DE COMIENZO DE
ISENTIDO UNICO| — OBLIGATORIO OBLIGATORIO ALADERECHA LA IZQUIERDA CONTROL DOBLE MANO

ool

PREFERENCIA
DE AVANCE

Senales de fin de prescripcion.

R 32

&

FIN DE
PRESCRIPCION

FIN DE
PRESCRIPCION

SENALES PREVENTIVAS:

Cuadradas con una diagonal vertical. Colores: amarillo (fondo) y negro (orla y pictograma).
Tamano: la distancia minima entre lados es de 0,75m y la orla de 0,06m. Los angulos
seran redondeados en un radio entre 0,025m y0,04m.

Excepcion: Advertencias de maximo peligro

P1, P4, P5y P6. Triangulo equilatero con su lado horizontal en la parte inferior; lados de
0,90m minimo, con puntas redondeadas de 0,025m de radio. Fondo blanco con orla roja
de 0,06m. Pictograma en negro.

P2 Paneles preventivos. En el caso de P2b, en cabeceras de alcantarilla y en extremos de
defensas metalicas seran de 0,20m x 0,40m; en cabeceras de puente, de 0,30m x 0,60m.
Las franjas de estas senales deberan estar orientadas de manera tal que indiquen de qué
lado debe ser sorteado el obstaculo indicado con la misma.

P3 Cruz de San Andrés: Cruz con aspas de un largo minimo de 1,20m, terminadas en
punta, formando al cruzarse 2 angulos laterales iguales de 45° a 55°, de color blanco con
orla de 0,02m roja o negra. El ancho del brazo tendra una relacién de 1:6 a 1:10 respecto
del largo. Cuando el cruce tenga mas de 2 vias férreas se duplicara el angulo inferior de la
cruz, debajo de ella y a una distancia igual al ancho.

Senales de advertencia de maximo peligro.

P 2(a) P 2(b) P 2(c)

A AR D>
A A A

P3

0,02

Senales de advertencia sobre caracteristicas de la via.

R 7(a) P 7(b) P 7(c) P 9(a) P 9(b) P 10(a)
RO,04 : :
0,015
0,02 P 10(b) P 11(a) P 11(b) P 11(c) P12 P13
P14 P15

0@000@@

P 24(a) P 24(b) P 24(c) P 24(d)

ORORRIEA

Senales de posibilidad de riesgo eventual.

P 25(a) P 25(b) P 25(c) P 26(a) P 26(b) P 27(a) P 27(b) P 28
P 29(a) P 29(b) P 29(c)

@&

Senales de anticipo a otros dispositivos de control.

P 34(a)

P 34(b)

P 33(a) P 33(b) P 33(c)
4
R

<RORCRRA

SENALES INFORMATIVAS:

Rectangulares. Las medidas recomendadas son: 1,80m x 1,20m; 0,70m x 0,90m; 1,20m x

0,90m y 0,70m x 0,70m. Colores: fondo verde con textos blancos en vias pavimentadas, y

fondo blanco con letras negras en vias de tierra. Los angulos de las esquinas deberan

estar redondeados con un radio entre 0,025m y0,04m.

Toda sefal informativa debera tener una orla del mismo color que la leyenda, que se

ajustara a las siguientes reglas:

- El ancho de la orla sera aproximadamente igual a la octava parte de la altura de la letra
mayuscula.

- El espacio entre la orla y el borde del cartel sera igual a la mitad del ancho de la orla.

El tamafio de la sefal sera el resultado del respectivo diagramado de los textos utilizando

para ello las alturas de letras indicadas.
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Nombre de calles. 189

Indicacion de destino
en via pavimentada.

A DESTINO 1
DESTINO 2

«DESTINO 3

1,72
Orientacion de destinos.

Indicacién de destino
en via de tierra.

Excepciones:

Ruta Nacional (cuadrado con base triangular), distancia entre paralelas de 0,30m. Fondo
blanco con texto y borde (de 0,02m) en negro.

[.3 Ruta Provincial: cuadrado de 0,30m de lado de color blanco con texto y borde (de
0,02m) en negro.

1.3
89020
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Otras senales informativas (caracteristicas de la via)

Rectangulo azul de 0,90m x 0,70m minimo, con el lado menor horizontal, o circulo azul de
didmetro de 0,75m minimo, conteniendo en ambos casos un pictograma blanco centrado.
Sin orla.
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Informacién turistica y de servicios.

Rectangulo azul de 0,90m x 0,70m minimo, con el lado menor horizontal, conteniendo un
cuadrado blanco (de 0,50m de lado) equidistante de los laterales y de la parte superior, en
el cual se ubican las figuras en color negro. En el sector inferior del rectangulo, se colocan
las leyendas aclaratorias en color blanco.

MATERIALES - CONSTRUCCION

MATERIALES

Placa

La chapa de la sefal sera de acero cincado de 2mm minimo de espesor (3mm en el caso
de sefiales aéreas, obligatoriamente), cumpliendo con las exigencias de la Norma
MERCOSUR NM 97:96.

Las esquinas deberan estar redondeadas segun lo especificado precedentemente, con un
diametro maximo de 40mm.

Revestimiento.

a) Lamina

Se admitiran laminas de grados de retrorreflexién igual o mayor a la calidad de alta
intensidad prismatico segun conste en las Especificaciones Particulares de obra.

El nivel de retrorreflexion de los materiales se ajustara, como minimo, a los valores
establecidos en la tabla Il de la Norma IRAM 10.033/73. Cuando las sefales requieran
materiales de alta reflectividad deberan ajustarse, como minimo, a los valores
determinados en las tablas Il y Il de la Norma IRAM 3.952/84, segun sus métodos de
ensayo.

Las laminas deberan contar con la marca IRAM de conformidad con Norma ASTM
D4956-09; punto 4.2.8 Tipo VIII (Tabla 8 de la Norma), certificado que debera haber sido
emitido por el IRAM.

TABLE 8 Type VIl SheetingA

Observation  Entrance Fluorescent  Fluorescent  Fluorescent

White Yellow  Orange Green Red Blue Brown

Angle Angle Yelloy - Green Yellow Orange
0.198 -4° 1000 750 375 100 150 45 30 800 600 300
0.1°8 +30° 460 345 175 46 69 21 14 370 280 135
0.20 -4° 700 525 265 70 105 32 21 560 420 210
0.2° +30° 325 245 120 33 49 15 10 260 200 95
0.5 -4° 250 190 94 25 38 11 T.D 200 150 75
0.5° +30° 115 86 43 12 17 5.0 3.5 92 69 35

A Minimum Coefficient of Retrorefiection (R ) cdifg/fé(cd-tx 'm™)

B . . . .
Values for 0.1° observation angle are supplementary requirements that shall apply only when specified by the purchaser in the contract or order.

b) Pintura

Las sefiales en su reverso deben estar pintadas y/o tener elementos retrorreflectivos
cuando puedan encandilar al ser iluminadas o deban ser advertidas en la oscuridad, por
quienes se acercan por detras de ellas. El ente responsable, ademas, puede inscribir su
nombre, simbolo y/o cddigo de inventario vial.

Se utilizara esmalte sintético abrillantado en un todo de acuerdo con la Norma IRAM N°
1.107, de acuerdo a la carta de colores correspondiente al color gris cdédigo 09-1-170
(Norma IRAM Def. D 1.054). Se aplica este color en el reverso de las placas y postes, a
los que se afiadira dos bandas reflectivas.

Sostenes

Se utilizaran postes de madera con peso especifico de 0,85g/cm? o superior, de seccidn
cuadrada, de una longitud tal que cumplan con la profundidad de entierro y la altura de
colocacion previstas y cubrira la totalidad del alto de la placa. Las dimensiones minimas de
la seccidn seran de 75mm x 75mm y para carteles de 1,80m de ancho sera de 100mm x
100mm. Para aquellos cepillados se admitira por maquinado que puede reducir su seccion
+/- 4mm por cara.

Los carteles que tengan 0,90m de ancho o mas, iran fijados a dos postes.

Las variedades vegetales admitidas son las siguentes : "Anchico colorado”
(Parapiptadenia rigida), "Quebracho blanco" (Spidosperma quebracho-blanco),
"Quebracho colorado” (Schinopsis balansae), "Rabo" (Lonchocarpus leucanthus) o
"Virapita" (Peltophofum dubium).

Los postes iran asentados en un dado de hormigén tipo H-17, de 0,40 x 0,40 x 0,40m de
alto y llevaran dos pasadores de hierro de 12mm de diametro y 0,30m de largo, cruzados,
a una distancia de 0,10m a 0,15m de la base del poste; dichos hierros iran pintados con
pintura anticorrosiva. Toda la seccidon del poste que va enterrada asi como los orificios del
mismo donde van los pasadores iran impermeabilizados con pintura asfaltica.

Los bulones de fijacién de los carteles, seran tipo “carroceros” galvanizados de 9,5 mm
(3/8”) de diametro con cabeza esférica, cuello cuadrado, arandela y tuerca galvanizadas y
la tuerca ira soldada al buldn en todo su perimetro con soldadura eléctrica o autégena.

EMPLAZAMIENTO DE LAS SENALES
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FUENTES TIPOGRAFICAS

Las siguientes tipografias, que estan en tamano de 0,5 cm, serviran de modelo.

Las mismas deberan ser respetadas en sus proporciones para la elaboraracion de las
sefales.

Las fuentes estan disponibles en el Departamento Estudios y Proyectos de la D.P.V.

HELVETICA MEDIUM

ABCDEFGHYJKLMNNOPQRSTUVWX
YZ 1234567890

ROADGREEK C

ABCDEFGHYJKLMNNOPQRSTUVWX
YZ 1234567890

ROADGREEK D

ABCDEFGHYJKLMNNOPQRSTUVWX
YZ 1234567890

FLECHAS
Se usara el modelo adjunto para las senales informativas de orientacion
de destino.

En todos los casos, la flecha (cualquiera sea su orientacién) debe tener la
altura de la tipografia.

Las mismas se ubicaran de la siguiente manera: cuando la orientacion a sefialar se ubique

desde el eje del camino hacia la izquierda, la flecha va a la izquierda del texto. Si el

destino se ubica desde el eje de camino a la derecha, la flecha va a la derecha del texto.

VIALIDAD
MENDOZA

PLANO

257

N—

SENALES CAMINERAS

PLANO TIPO




Direccion Provincial de Vialidad

CARTEL DE
OBRA



MENDOZA £y
ARGENTINA \&y) =

Nombre de la Obra

Ministerio de Economia,
Infraestructuray Energia

Subsecretaria de Infraestructura
Expediente: 1086 -D -2011-77308-E-00- 6
Monto: $ 2.378.082.12

Presupuesto oficial: $ 3.531.454.72

Plazo de ejecucion: 240 dias

Empresa constructora: Xxxxxxx

Caracteristicas Constructivas

Medidas: Proporcion 2x1 ej. 6m x 3m (segun disponga el ministerio por la importancia de la obra)
Material: chapa de hierro N° 20 remachada o fijada con tornillos autoperforantes galvanizados
Estructura realizada con cafo estructural de hierro reticulado interior cada 0,50 m

Acabado limpieza y desengrasado de chapa, aplicandole fosfatizante clprico a las superficies

Pintura: fondo esmalte sintético blanco
Familia tipografica: Lato

Pantone 259C N°5F2571 Pantone 360C N° 7BAE57

Cc-070
M-097
-023
-000

-100
-042
-119

Pantone 298C N°009BDB

(e

069

M- 000

Y-
K-

R
G-
B-087

088
000

-125

174




VARILLA ¢ 12

DETALLE POSTE

TIRAFONDO DE 3"

ANGULO 4
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DETALLE FIJACION DE CARTEL
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Altura del mastil

bandera

metros ancho largo
15a2 0.6 0.9
2a3 0.7 12
3a4 0.9 5
4a4b5 1.1 1.8
45ab 12 2
5a6 125 2:5
6a? 1.8 3
7a8 2 3.5
8a10 2.2 4
10212 3 5
12a15 3.6 6
15a20 4.5 8




Direccion Provincial de Vialidad

NOMINA DE
EQUIPOS



DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD - MENDOZA

NOMINA COMPLETA DE EQUIPOS A UTILIZAR

De propiedad de: .........ccerveeerrcrcrnneserneenrenees
(0]
A) EQUIPO MOTORIZADO
N° DE MODELO | POTENCIA
ORDEN DESIGNACION MARCA TIPO ANO HP ESTADO SE ENCUENTRA EN

DEPARTAMENTO ESTUDIOS Y PROYECTOS.




Direccion Provincial de Vialidad

PLANILLA DE
PROPUESTA



\

£} ™Menboza
\€y/ GOBIERNO

Obra: RECONSTRUCCION R.P.N°60
Tramo: PHILLIPS - R.P.N°71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin

Provincia de Mendoza

Sefior Administrador de la Direccion Provincial de Vialidad

Planilla de Propuesta

........................................ QU SUSCIIE, 08 PrOf@SION ...ttt et e e e e e e et et et et e e e e e e e e e et e e e e e ee s

habiendo examinado el terreno, los planos, cémputos métricos, pliegos de condiciones y especificaciones relativos a la obra del rubro, se compromete
a ejecutar los trabajos en un todo de acuerdo a los mensionados documentos por los precios unitarios de la propuesta que a continuacion se detallan:

1
~—. [/ VIALIDAD
& D </ MENDOZA

ITEM DESIGNACION DE LOS ITEMS UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO COTIZADO IMPORTE PARCIAL
NUMEROS LETRAS NUMEROS

1 ERRADICACION DE FORESTALES un 10.00
DEMOLICIONES

2 a) De pavimento asfaltico m2 10,320.00

b) De pavimento de hormigén m2 305.00

3 TERRAPLENES CON COMPACTACION ESPECIAL m3 5,148.00

4 EXCAVACION NO CLASIFICADA m3 708.00

5 EXCAVACION PARA FUNDACIONES DE OBRAS DE ARTE m3 18.00
BASE DE AGREGADO PETREO Y SUELO

6 a) 0.10m esp bajo banquinas m3 4,261.00

b) 0.12m esp base m3 1,508.00

7 CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE CON ASFALTO m2 78.210.00
MODIFICADO, INCLUIDO RIEGO DE LIGA ! !

8 CARPETA DE CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE e=0,03m, INCLUIDO RIEGO m2 42.614.00
DE LIGA, PARA BANQUINAS ! :
CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE TIPO BASE NEGRA, INCLUIDO RIEGO DE

9 m2 9,450.00
LIGA

10 IMPRIMACION CON MATERIAL BITUMINOSO m2 122,141.00

11 CONSTRUCCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON e=18cm m2 631.00

12 RECLAMADO DE CARPETA CON APORTE DE BASE GRANULAR m3 6,264.00
CONSTRUCCION DE CORDONES DE HORMIGON

13 a) Corddn banquina para cuneta existente m 255.00

b) Corddén proteccion de borde de pavimento m 1,179.00

14 CONSTRUCCION DE CORDON-CUNETA DE HORMIGON m 498.00
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£} ™Menboza
\€y/ GOBIERNO

Obra: RECONSTRUCCION R.P.N°60
Tramo: PHILLIPS - R.P.N°71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin

Provincia de Mendoza

Sefior Administrador de la Direccion Provincial de Vialidad

Planilla de Propuesta

........................................ QU SUSCIIE, 08 PrOf@SION ...ttt et e e e e e e et et et et e e e e e e e e e et e e e e e ee s

habiendo examinado el terreno, los planos, cémputos métricos, pliegos de condiciones y especificaciones relativos a la obra del rubro, se compromete
a ejecutar los trabajos en un todo de acuerdo a los mensionados documentos por los precios unitarios de la propuesta que a continuacion se detallan:

1
~—. [/ VIALIDAD
& D </ MENDOZA

ITEM DESIGNACION DE LOS ITEMS UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO COTIZADO IMPORTE PARCIAL
NUMEROS LETRAS NUMEROS
15  [CONSTRUCCION DE CONTRAPISO DE HORMIGON m2 12,712.00
16 HORMIGON H21 m3 2.00
17 HORMIGON H25 m3 43.00
18  |ACERO ESPECIAL, ADN 420, COLOCADO tn 2.00
19  [CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS m 788.00
20 REJAS PARA BOCAS DE LIMPIEZA un 4.00
2 TRASLADO DE LINEAS ELECTRICAS Y RECONEXION DE SERVICIO ELECTRICO GL 1.00
DE USUARIOS '
DEMARCACION HORIZONTAL
a) Por pulverizacion m2 2,826.00
22
b) Por pulverizacién para cordones m2 1,290.00
c) Por extrusion bandas 6pticas sonoras m2 1,409.00
23 SENALAMIENTO VERTICAL m2 55.00
24 |PROVISION DE VIVIENDA PARA EL PERSONAL DE INSPECCION mes 9.00
. MOVILIZACION DE OBRA - DISPONIBILIDAD DE EQUIPOS, OBRADOR Y al 1.00
CAMPAMENTOS DEL CONTRATISTA )

Importe total de la obra propuesta en nimeros:
Importe total de la propuesta en letras:

Plazo de ejecucion de la Obra:

Firma de los Proponentes:

Aclaracion sin abreviaturas:

Firma del Representante Técnico:

Aclaracién sin Abreviaturas:

Matricula Consejo Profesional:
Titulo Profesional

Categoria:
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(£)) MenDOzA
L@s GOBIERNO
Obra: RECONSTRUCCION R.P.N°60
Tramo: PHILLIPS - R.P.N°71 (Progr. 9668)
Dpto.: Junin
Provincia de Mendoza
Planilla de Propuesta
Sefior Administrador de la Direccion Provincial de Vialidad

.................................................. QU SUSCIIE, 08 PrOf@SION ...ttt et e e e e e e et et et et e e e e e e e e e et e e e e e ee s
habiendo examinado el terreno, los planos, computos métricos, pliegos de condiciones y especificaciones relativos a la obra del rubro, se compromete
a ejecutar los trabajos en un todo de acuerdo a los mensionados documentos por los precios unitarios de la propuesta que a continuacion se detallan:
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VIALIDAD
MENDOZA

ITEM DESIGNACION DE LOS ITEMS UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO COTIZADO

IMPORTE PARCIAL

NUMEROS LETRAS

NUMEROS

Domicilio Legal de los Proponentes
Impuestos de los Ingresos Brutos - de Inscripcion:

Registro Nacional de la Industria de la Construccién - N° de Inscripcion:




Direccion Provincial de Vialidad

RESOLUCION
AMBIENTAL



Gludad de Junin, M1a, Mayo 17 de 2.018.-

medi Direccid 018

Visto el contenido det Expediente Municipal N° 4412/2
iy Provinclal de Vialidad eleva aviso de proyecto “Reconstrucclén Ruta
Prov. N* 60 tramo Philipps- RPNY71, Departamento de Junin®

CONSIDERANDO:

Que a fs. 3-68 13 Direccién Provinclal de Vialidad adjunta Aviso de
Proyecto cormespondiente a Reconstruccién Auta Prov. N¢ 60 tramo Philipps- RPNOTL,
Departamento de Junin.,

Que a f5. 70 ¢l Departamento de Planificacién Urbana y Gestidn

Ambiental informa que dicho Impacto amblental se ajusta a los requisitos establecidos en 13
Ordenanza N¥56/2004 y Decreto Provincial N¥2109/34, siendo su categorizacion de bajo Impacto

ambiental (B.1A )
Que la ejecucién de la obra propuesta contribuye a3 mejorar la
calidad de vida de los habitantes del Dto. Philipps y conductores que transitan por dicha ruta,

Que del Informe de f5.70 se suglere aprobar el Aviso de Proyecto
exceptudndolo de la presentacién del (DIA) Declaracién de Impacto Amblental.,

Que atento a lo dictaminado por Asesorfa Letrada a fs. 71,

EL INTENDENTE MUNICIPAL
RESUELVE

ARTICULO 1%) Aprobar el Aviso de Proyecto presentado por la Direccién Provinclal de Vialidad a
través de su representante Sub-Administrador D.P.V Ing. Kotlik Diego, con domicilio Legal en
calle Carlos W. Lencinas N?842 de Cludad de Mendoza, correspondlente a Reconstruccion Ruta
Prov. N¥ 60 tramo Philipps- RPN971, ello de conformidad con las constancias obrantes en

expediente municipal N® 4412/2018.-
ARTICULO 2%) Exceptiese la presentacién de la declaracién de Impacto Amblental.-
mnde}ﬂhMmmm«mmumamm




Direccion Pro

INTERFERENCIAS
CON SERVICIOS



Demarcacion
jueves, 26 de diciembre de 2013

S alplerraneas

DEM- 430/13 -UOI

sia presentada por Ud. arigmes, 13 de diciembre de 2013

.

Caller Carril Barrancas s/n

Distiio: Barriales

San Martin Frovincia Mendoza

NO POSEE instalaciones subterraneas de MT (13,2Kv) en dicho
lugar.

Si puede encontrarse acometida subterraneas de baja tension.
Se le solicita especial cuidado con las puestas a tierras de
nuestras instalaciones.-

RLOS WIAZA
NIDAD TECNICA




/7 REFERENCIAS:

- ey - BANO POSEE INSTALACIONES SUBTERRANEAS DE
AR Tl . MT {13.2 KV) EN DICHO LUGAR. i

e : T & e ;

A~ US MiRLHAT
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1 PLANO DE PROYECTO. DEM-430/13

| LUGAR: CARRIL BARRANCAS S/M.- BARRIALES - JUNIN.- MENDOZA.

DIGITALIZO: MAZA CARLOS | FECHA:02/01/2014 1




Ministerio de

. INFRAESTRUCTURA S T~
? MendozAyErErcia " Direcciéi Provincial de Vialidad @ri [) ’~/ |

Mendoia, 13 de Noviembre de 2013.-

Sefores
DISTRIBUIDORA DE GAS CUYANA
S _ 1l : D

Ref:. DPV ubicacién de servicios proyecto Obra:
Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips -
RP. N° 71. Dpto. Junin — Santa Rosa. Mendoza.

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracién del Pi’oyecto de la
Obra: “Reconstrucciéon RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - RP. N° 71, -Dpto. Junin —
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien informar sobre la ubicacién de
todas las instalaciones de servicios bajo su jurisdiccion, superficiales, aéreos vy
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo y sus intersecciones
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar. '

Se adjunta croquis ilustrativo de la zona en proyecto.-

Atentamente.-

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudios y Proyectos, Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 / 4411974

— o BIDO




L MESA GENER
i L . = sien : : : : :
GETTTTUTATE e e v s T Ref. Nota 3004/14. de ECOGAS recibidas en esta

Dpto. Contaduria,

SR. GERENTE DE ke
ECONOMIA'Y FINANZAS

ek e ‘i Se ha recepcmnado en este Departamento la nota
3004/ 14 obrante afs. 2 de estas actuaciones, relacionadas a Demarcacién de cafierfas de
‘Gas Natural-en Ruta Provmclai nro. 60 s/n. Iun{n Mendoza, con plano adjunto a fs. 3 de
las mstalacmnee cxmtentes en: ui iugar '
. : e ‘Dado que nuestro Departamento es netamente
contable se sugiere remmr las presentes ac‘macxones a Gerencia Técnica a los efectos
que estlme corresponder : .

’-‘Q\““ - ' DPTO. CONTADURIA, JUNIO 13 DE 2014.

,/; 4 . ;

JAiME é/

NC OPTO LC)N TADUR&;:s
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Pase a Gerencia Técnica, Ing. José Giunta, a sus efectos.

Mendoza, 23 de junio de 2014.
Gerencia de Economia y Finanzas.

Lic.G.V.M.o.
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NotaGTON® 3 004 /14

Mendoza,

Sres. Direccién Prov. de Vialidad - 9 JUN 201‘4
Carlos W. Lencinas S/N°

5500 - Ciudad — Mendoza

Argentina

At.: Ing. Roberto Diez

Ref. : Demarcacién de caferias de Gas
Natural en Ruta Prov. N°60 S/N° -
Junin - Mendoza.

Adjuntamos copia de plano (anexo 1) con la caferia existente en la zona solicitada, cuyas
distancias consignadas son aproximadas, siendo su responsabilidad verificar la ubicacién
exacta mediante excavacion manual, teniendo especial cuidado al efectuar la zanja, dado que
frente a cada nicho existe un servicio domiciliario de gas natural.

El excavador debera distribuir a los residentes de la zona aledafia a las excavaciones, que
estén préximas a las cafierias de gas, la comunicacién adjunta en anexo 2.

En anexo 3, enviamos un ejemplar de la Guia para el Excavador, guia practica para dar a
difusién entre el personal encargado de la ejecucion de las excavaciones (encargados,
capataces, operarios, operadores de maqguinas de movimiento de suelo, etc.), el cual también
podra observar ingresando en:
www.ecogas.com.ar/appweb/leo/inicio.php?sitio=cuyo_matriculados_recomentaciones

Es de imprescindible necesidad que una vez definida la fecha de inicio de los trabajos, se
realice en obra una reunién previa de coordinacién entre el encargado de la obra y nuestro
inspector. La comunicacién podra canalizarse por correspondencia, a nuestras oficinas en
Avda. Las Tipas 2221, Godoy Cruz, Mendoza “Sector Operacién y Mantenimiento”, o
telefénicamente al 0261-4412656 6 4412640 (de lunes a viernes, de 8:00 a 16:30h), fax al
0261-4412639 haciendo referencia al nimero de la Nota GTO o al nimero de Plano, para los
eventuales controles en el lugar.

Por otra parte, es oportuno resaltar que la documentacién adjunta (Planos y Guia) se debe
encontrar disponible en el lugar de la obra.

Finalmente, informamos lo resuelto por el ENARGAS en Nota ENRG/GD/GAL/D N° 5193
relacionado con la vigencia del Articulo 71, Ley 24.076:

“XIl Contravenciones y Sanciones”: Las violaciones o incumplimientos de la presente LEY y sus normas
reglamentarias cometidas por terceros no prestadores serén sancionadas con:

a — Multa entre cien pesos ($100) y cien mil pesos ($100.000), valores estos que el ENTE tendra
facultades de modificar de acuerdo a las variaciones econémicas que se operen en la industria con
posterioridad a la fecha de entrada en vigencia de esta LEY,
b - Inhabilitacién especial de uno a cinco afios; -
¢ — Suspensién de hasta noventa (90) dias en la prestacién de servicios y actividades au
ENTE. /

Atentamente.

RP/gc D 10348-13

NICTRIRIINARA NE RAS CHYAMA € A 1ac Tinas 2221 - (MGRA7NWN) Gndov Cruz - Mendoza - Araentina - Tel. (0261) 441 - 2500 - Fax (0261) 441 - 2586 - E-mail: ecogascuyana@ecogas.com.ar
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N NOTAS:
LAS MEDIDAS SON APROXIMADAS. SE DEBERAN VERIFICAR EN LA ZONA
TENER ESPECIAL CUIDADO AL EFECTUAR EL ZANJEO, PUESTO QUE

FRENTE A CADA GABINETE EXISTE UN SERVICIO DE GAS SE DEBERAN

EFECTUAR SONDEOS.
FRENTE A CADA C.M.P. (CAJA DE MEDICION DE POTENCIAL) EXISTEN

CABLES CONECTADOS AL GASODUCTO EXISTENTE, POR LO QUE SE
RECOMIENDA TOMAR LOS RECAUDOS NECESARIOS A FIN DE EVITAR

DAROS Y/0O ROTURAS.

IMPORTANTE:
ESTA DOCUMENTACION DEBE ESTAR EN OBRA Y DISPONIBLE AL

REQUERIMIENTO DEL PERSONAL DE ECOGAS.
LA PRESENTE DEMARCACION TIENE UNA VIGENCIA DE 90 DIAS

CORRIDOS.
REFERENCIAS §-’ DISTRIBUIDORA DE GAS CUYANA S.A.
© CONDUCTODE GRS | OBRA: INSTALACIONES EXISTENTES
DR, g4 LUGAR: DPTO. jUNIN/STA. ROSA - MENDOZA
150 DIST. A LNEa Municipall CALLE: R.P. N°60 S/N°
L TAFARA FECHA REGISTRO EJECU  en REVISO
PLANO N....R 10348 ... |.05/,06/.14 |.D./10348-13 A= Z@k




AANEXO 2

COMUNICACIAN AL PUBLICO

PROGRAMA PREVENCIAN DE DANOS

DISTRIBUIDORA DE GAS CUYANA S.A.

PARA ENTREGAR A LOS RESIDENTES EN LA
ZONA ALEDANA A LA OBRA.

1 -LA DIRECCIAGN PROVINCIAL DE VIALIDAD,
INFORMA A USTED QRUE HA PREVISTO
REALIZAR TAREAS DE EXCAVACIAGN EN LA
ZONA ALEDANA A SU DOMICILIO.

12 - EN CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
VIGENTE, LE INFORMAMOS QQUE ECOGAS,
DISTRIBUIDORA DE GAS CUYANA S.A.
CUENTA CON UN PLAN DE PREVENCIAGN DE
DANOS CUYO PROPOSITO ES EL DE EVITAR
LA PRODUCCIAN DE DANOS EN LAS
CANERIAS E INSTALACIONES DE GAS
NATURAL.

3 - ANTE CUALRUIER INQUIETUD
RELACIONADA CON LA SEGURIDAD EN LA
DISTRIBUCION DE GAS NATURAL EN LA ZONA
DE LA OBRA, CONSULTAR TELEFAONICAMENTE
AL NUMERO o810 - 9998000 a
PERSONALMENTE EN NUESTRAS OFICINAS
UBICADAS EN AVDA. LAS TIPAS 2221 GODOY
CRUZ (SECTAR OPERACIGN Y
MANTENIMIENTO).
T S ———

IMPRESC POR DISTRIBUIDORA DE GAS CUYANA S.A.

SR - I—yT———
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Mendoza, Noviembre de 2013.-

Sefiores AYSAM
S 1l D

Ref. DPV ubicacion de servicios proyecto Obra:
Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - RP
N° 71..Dpto. Junin — Santa Rosa. Mendoza

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracion del Proyecto de la
Obra: “Reconstruccién RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips' - RP. N° 71, Dpto. Junin —
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien informar sobre la ubicacién de
todas las instalaciones de servicios bajo su jurisdiccién, superficiales, aéreos vy
subterraneos existentes o en. proyecto que a lo largo del tramo - y sus intersecciones
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar.

Ademas se solicita se adjunte informe sobre el estado actual de las
redes existentes.

Se adjunta croquis ilustrativo de la zona en proyecto.-

Atentamente.-

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudlos y. Proyectos, Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 / 4411974

q. ROQER & 'Bz‘;—‘z:



i 'Ref: Ubicacién caferias Agua vy Cloaca

S f
& Ubicacion. Tramo RP. N° 60 y 77 -{

R

o Philips
' . ' Departamento: Rivadavia. |
mendocinas L |

Mendoza, 02 de Enero de 2014
PV
Direccion Provincial de Vialidad
g Roberto Diez
Le comunicamos por ia presente que AYSAM S. A, NO POSEE
INSTALACIONES en Ia zona solicitada.

El servicio de agua potable o cloacas si existieren, pertenecen a
Terceros (Uniones Vecinales o Municipalidad). consecuentemente el solicitante debera

realizar los pedidos de demarcaciones 3 la entidades que correspondan.

Atentamente -

—
\

MY NANIE 20/PO. 18/
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Mendoza, 13 de Noviembre de 201 3;-

Seﬁores ,
IR COMUNICACIONES
S Il D

Ref: DPV ubicacién de servicios ~proyecto Obra: -
Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - -
RP. N° 71. Dpto. Junin — Santa Rosa. Mendoza.

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracion del Proyecto de la
Obra: “Reconstrucciéon RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - RP. N° 71, Dpto. Junin —
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita-tenga a bien informar sobre la ubicacion de
todas las instalaciones de servicios bajo su jurisdiccién, superﬂmales aéreos  y
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo y sus intersecciones
‘puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar.

Se adjunta croquis ilustrativo de la zona Aen'proyecto.-

Atentamente.-

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudios y Proyectos Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 /4411974 .

0. ROBERTO BN&e
Geﬂcn& Tew' g



AL SERVICIO DE:

Global Crossing

Mendoza, 13 de diciembre de 2013

Sefior: ing. Roberto Diez
Razén: DPV

Domicilio: Lencinas Capital Mza
TEL: (4411945-4411974

Ref.: Informe de Interferencia

Proyecto: Reconstruccién

N° Proyecto:

Plano: 11/11

Calle: R.P N%OTRAMOLOCALIDADPHILLIPS-R.PN°71
Localidad:JUNIN Y SANTA ROSA - Mza.

Nos dirigimos a usted en respuesta a vuestra nota, en la cual se solicita la
ubicacion de nuestro plantel de Fibra Optica subterréneos en la zona de referencia.

Al respecto cumplimos en informarle que NO HAY INTERFERENCIA con nuestro
plantel subterrédneo en la zona indicada en el croquis adjunto por Uds.

En el caso que si existiera interferencia u encontrar las instalaciones antes
mencionadas, comunicarse con esta jefatura al teléfono: (0261 -156811176 o0 4373620)

Aclaramos que dichos trabajos no los exime de ningdn modo de la eventual
reparacién de los dafios que pudieran ocasionarse a nuestra instalacién ¢ el pago de
los gastos que determine cualquier cambio que sea necesario en su ubicacion.

No obstante lo precedentemente indicado, deberdn tomarse las precauciones
aconsejadas por la jefatura técnica, teniendo en cuenta que asentamientos
posteriores, instalaciones de otras empresas de servicios publicos, etc., puedan haber
alterado las cotas iniciales de caferias, haciendo las exploraciones pertinentes
sondeo manual, antes del comienzo de los frabajos.

Cabe aclarar que la presente tiene una vigencia de 40 dias partir de la fecha
del epigrafe, pudiendo modificarse esta en lo sucesivo de acuerdo a necesidades de
la empresa.

Saludamos atentamente.

Por IR Comunicaciones

............ sesssesecennasns

JARA MARCOS
Fibra Optica Mza
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Mendoza, 13 de Noviembre de 2013.-
Sefiores L ' o
DISTROCUYO

S

1l_

D
Ref.. DPV ubicacién de servicios proyecto Obra:
Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips -
RP.N°71. Dpto. Junin - Santa Rosa. Mendoza;

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracién del Proyecto de la
Obra: “Reconstruccién RP. N°® - 60 Tramo: Localidad Phillips - RP. N°® 71, Dpto. Junin -
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien informar sobre la ubicacién de
todas las instalaciones de servicios bajo su jurisdiccién, superficiales, aéreos y
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo y sus intersecciones
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar.

Se adjunta croquis ilustrativo de la zona en proyecto.-

Atentamente.-

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudios y Proyectos, Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 / 4411974

0g. ROBERTO DIZ
zerente Técnjut
lertoa

T S
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Mendoza, 17 de febrero de 2014

Sres. DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD
MENDOZA

Gerente Técnico

Ing. Roberto DIEZ

S / D

Ref: D.P.V. ubicacién de servicios proyecto obra :
Reconstrucciéon RP. N° 60 — Tramo : Localidad Phillips -
RP. N° 71. Dpto. Junin - Santa Rosa - Mendoza

Me dirijo a Usted en relacién con su nota de fecha 13 de Noviembre
de 2013, emitida por vuestra reparticién.-

Respecto a vuestra consulta les informamos
DISTROCUYO, en su cardcter de Titular de las Instalaciones, y Concesionario Nacional del
Transporte Troncal en la Regién Cuyo, no posee ninguna instalacion eléctrica con la obligacién de
operar y mantener surgida del contrato de concesion.

Sin més y esperando haber satisfecho vuestro requerimiento.

Saludo a usted muy atentamente,

ng Luls AZCARATE
DIRECTOR DE
MANTENIMIENTO
Distrocuyo **

180 5001:2000

159 14001:2004
QHSAS 18001:1988
Rasol. ENRE 057/2003
BUREAD VERITAS
Cartification

Acceso Este s/n esq. Bonfanti - Rodeo de la Cruz - Guaymalién - (M5525GHH) - Mendoza - Argentina
Tel: +54-261-4910700 / Fax: +54-261-4910710 / www.distrocuyo.com
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Mendoza, 13 de Noviembre de 2013.-
Seifior Director
Direccién de Hidraulica
S /) D

Ref. DPV ubicacién de servicios ‘proyecto  Obra:
Reconstruccién RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips -
RP. N°71. Dpto. Junin - Santa Rosa. Mendoza.

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracion del Proyecto de la
Obra: “Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - RP. N° 71, Dpto. Junin -
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien informar sobre la ubicacién de
todas las instalaciones de servicios bajo su jurisdiccion, superficiales, aéreos y
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo y sus intersecciones
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar.

Se adjunta croquis |Iustrat1vo_ de la zona en proyecto.-

Atentamente.-

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudios y Proyectos Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 / 4411974




» A\ INFRAESTRUCTURA
: Mendosz el A1

Mendoza, 09 de diciembre de 2013
Ref.: Expte N2 1085-D-2013-30008

MESA GENERAL DE ENTRADAS

B ]

Seiior:

Gerente Técnico
D.P.V. - Mendoza
Ing. Roberto Diez

!
i
|

Me dirijo a usted con relacion al expediente de referencia en el cual solicita se
le indique sobre posibles interferencias entre obras de infraestructura de la Direccion de
Hidraulica y la Obra “Reconstruccién R.P. N2 60 — Tramo: Localidad Phillips — R.P. N2 71,
Departamento Junin y Departamento Santa Rosa.

Al respecto de acuerdo con el Informe Técnico producido a fojas 04/05, por el
profesional interviniente, se le indica que en la zona de referencia esta Direccién no posee
infraestructura bajo su jurisdiccién que pueda interferir con la obra mencionada.

Saludo a usted atentamente.

. Direccién de Hidraulica
Teléfonos 0261 4492664 — 4492671 — 4234141~ FAX 4492664
E-mail: hidraulica@mendoza.gov.ar




inisterio

| MendozAINFRAES UCTURA

Mendoza, 6 de diciembre de 2013.-

Sr. Director
Ing. Marcelo Toledo
S / D

S/ DPV ubicaci¢n de servicios proyecto
Obra: Reconstriic. RP.N’_60 Tramo: Localidad
Phillips- RP.N’ 71 . Deptos. Junin- Santa Rosa

i

Me dirijo a Ud., para informar que en el proyecto defobra presentado en croquis

adjunto ubicado en la RP. N260 , tramo: Localidad Phillips -~ RP. N’ 71, del Departamento Junin - Santa
Rosa, que en la zona de estudio no existen interferencias con infraestructura de ésta Direccion.
Atentamente.-

ch. 7z uz e

" ic. silvia Martinez

¥
, / — Ing, Chil Davii} Cangivlosi

. Direcsidn deiHidrautica

Direccién de Hidraulica
Teléfonos 02614492664 — 4234141~ FAX 4492664
-mail: hidraulica@mendoza.gov.ar
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Mendoza, 6 de diciembre de 2013.-

Sr. Director
ing. Marcelo Toledo
S / D

S/ DPV ubicaci¢n de servicios proyecto
Obra: Reconstriic. RP.N’_60 Tramo: Localidad
Phillips- RP.N’ 71 . Deptos. Junin- Santa Rosa

t

Me dirijo a Ud., para informar que en el proyecto de}obra presentado en croquis
adjunto ubicado en la RP. N260 , tramo: Localidad Phillips = RP. N’ 71, del Departamento Junin - Santa
Rosa, que en la zona de estudio no existen interferencias con infraestructura de ésta Direccién.

Atentamente.- '

é‘;‘;bs ,‘2 "-*% \“\>

b e e

" \ic. silvia Martinez

™

/ — Ing, Civit Davig} Carginlosi

’ Direcsién de| Hidrautica

Direccién de Hidraulica
Teléfonos 0261;4492664 — 42341_41-— FAX 4492664

£-mall: hidraulica@mendoza gov.ar
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<. MendozA'Elceeia Direccién Provincial de Vialidad Q_L-’T,_L/

Mendoza, 13 de Noviembre de 2013.-
Sefiores NETWORK
S Y/ D

‘Ref.. DPV ubicacién de servicios proyecto Obra;
Reconstrucciéon RP. N° 60 Tramce: Localidad Phillips -
RP. N° 71. Dpto. Junin - Santa Rosa. Mendoza.

_ Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracién del Proyecto de la
Obra: “Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - RP. N° 71, Dptos. Junin -
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien mformar sobre la ublcacuon de
todas las instalaciones de servicios bajo su jurisdiccion, superficiales, aéreos y
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo y sus intersecciones -
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar.

Se adjunta croquis ilustrativo de la zona en proyecto -

Atentamente.-

NOTA: Sé solicita comunicar réspuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudios y Proyectos, Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 / 4411974
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o Mendoza, 13 de Noviembre de 2013.- =
Seiiores TELECOM , S e, ;
s Il D

Ref.. DPV ubicacién de servicios proyecto Obré: .
Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips -
RP. N° 71-. Dpto. Junin — Santa Rosa. Mendoza. '

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracién del Proyecto de la
Obra: “Reconstruccién RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips- RP. N° 71, Dptos. Junin =
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien informar sobre la ubicacién de
todas las instalaciones de servicios bajo . su jurisdiccion, superficiales, . aéreos 'y
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo vy sus intersecciones
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar.

Se adjunta croquis ilustrativo de la zona en proyecto.-

Atentamente.-

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudios y Proyectos, Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 / 4411974 '
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Mendoza, Noviembre de 2013.-
Seiior Intendente
Municipalidad de Santa Rosa
S - D

Ref.. DPV ubicacién de "servicios proyecto Obra:
Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - -
RP. N° 71-. Dpto. Junin - Santa Rosa. Mendoza.

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracién del Proyecto de la
Obra: “Reconstruccion RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - RP. N° 71, Dpto. Junin -
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien informar sobre la ubicacién de
todas las instalaciones de servicios bajo. su jurisdiccién, superficiales, aéreos y
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo y sus mterseccxones
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar. '

- Se adjunta croquis ilustrativo de la zona en proyecto.-

Atentamente.- 7 |

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudios y Proyectos, Ing.
"Omar Valdwla Teléfonos 4411945 / 4411974
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Mendoza, Noviembre de 2013.-
Seiior Intendente ’ “ 7 e
Municipalidad de Junin

S Il D

Ref: DPV ubicacién dev servicios proyecto Oblfa:
Reconstruccién-RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips -
RP. N° 71-. Dpto. Junin - Santa Rosa. Mendoza.

Esta DPV se encuentra en la etapa de elaboracion del Proyecto de la
Obra: “Reconstruccién RP. N° 60 Tramo: Localidad Phillips - RP. N° 71, Dpto. Junin -
Santa Rosa, Mendoza, por lo que se solicita tenga a bien informar sobre la ubicacién de
todas las instalaciones de servicios bajo su jurisdiccion, superficiales, aéreos vy
subterraneos existentes o en proyecto que a lo largo del tramo vy sus. mtersecmones -
puedan afectar o ser afectados por las obras a ejecutar.

Se adjunta croquis ilustrativo de la zona en proyecto.-

- Atentamente.-

NOTA: Se solicita comunicar respuesta al Sr. Jefe del Departamento Estudlos y Proyectos Ing.
Omar Valdivia.- Teléfonos 4411945 / 4411974

RECIBIDO

MINISTERIO DE GOBIERNO

04 Bic 2013 | DvPV Merdoza

TA TAURIARN:
h4 secreiaric :
Asuntos Municipales
MINISTERIO DE TRABAIC,
JUSTICIA Y GOBIERNO - MZA
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